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Planzeichenerlauterung - Entwurf

PLANZEICHENERLAUTERUNG
FESTSETZUNGEN gem. 8 9 BauGB und BauNVO

ART DER BAULICHEN NUTZUNG gem. § 9 (1) Nr. 1 BauGB, 8§ 1 bis 11 BauNVO

WA Allgemeine Wohngebiete, siehe textliche Festsetzungen Nr. 1.1

MASS DER BAULICHEN NUTZUNG gem. 8 9 (1) Nr. 1 BauGB, 88 16 bis 21 BauNVO
0,4 Grundflachenzahl
I Zahl der Vollgeschosse - als Hochstmald
FH max: Maximale Firsthohe bezogen auf angrenzende Erschliel3ungsstralle
siehe textliche Festsetzung Nr. 2.1
TH max: Maximale Traufhthe bezogen auf angrenzende ErschlieBungsstralie
siehe textliche Festsetzung Nr. 2.1
BAUWEISE, BAULINIEN, BAUGRENZEN gem. 8 9 (1) Nr. 2 BauGB, 88 22 und 23 BauNVO

Nur Einzel- und Doppelh&auser zuléssig

mmemssmemseme  Baugrenze

VERKEHRSFLACHEN gem. § 9 (1) Nr. 11 BauGB

StraRenverkehrsflache

Straf3enbegrenzungslinie

StrafRenverkehrsflache besonderer Zweckbestimmung

Zweckbestimmung:

< F+R > FuBweg / Radweg

FLACHEN FUR VERSORGUNGSANLAGEN UND ABWASSERBESEITIGUNG
gem. 89 (1) Nr. 12, 14 BauGB

Flachen fur Versorgungsanlagen und Abwasserbeseitigung

Zweckbestimmung:

RRB Regenrickhaltebecken
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Planzeichenerlauterung - Entwurf

GRUNFLACHEN gem. § 9 (1) Nr. 15 BauGB

Offentliche Griinflache

Zweckbestimmung:

Parkanlage

Spielplatz
Schutz- und Trenngriin

WASSERFLACHEN UND FLACHEN FUR DIE WASSERWIRTSCHAFT
gem. 89 (1) Nr. 16 BauGB

Z/W\ANVX Flache fir die Wasserwirtschaft

FLACHE ZUR ANPFLANZUNG, PFLANZ- UND ERHALTUNGSBINDUNG gem. § 9 (1) Nr. 25 BauGB

m Flachen mit Bindung fur Bepflanzungen und fiir die Erhaltung von bodenstandigen
Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzung

SONSTIGE PLANZEICHEN

::::: Grenze des rdumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes gem § 9 (7) BauGB

77" _-~ Sichtdreiecke -nachrichtliche Darstellung- sind von jeglicher Sichtbehinderung
\\1/ von 0,8 m bis 2,5 m Uber Fahrbahnoberkante freizuhalten gem. 8 9 (1) Nr. 10 BauGB

*Larmpegelbereich 111 Larmpegelberelche

X;Asvdﬂ—v— Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
>45dB (A) mit Nacht-Mittelungspegeln von > 45 dB (A), siehe textliche Festsetzung Nr. 5

FESTSETZUNGEN gem. § 86 BauO NRW i.V.m. 8 9 (4) BauGB
<+ Stellung der Hauptgeb&ude (Hauptfirstrichtung)
—»———  Abgrenzung unterschiedlich festgesetzter Hauptfirstrichtungen

BESTANDSDARSTELLUNGEN UND HINWEISE

= = = Flurgrenze Flur 10 Flurnummer
Flurstiicksgrenze 123 Flursticksnummer
s \—‘ %7/] Gebaude mit Hausnummer
————————————— Vorgeschlagene Piiiiiiii Vorgeschlagene
Grundsticksgrenze Stellplatzanordnung

— — - — geplante Hohe der ErschlieRungsstralle
(104,34) in der StraRenachse
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Festsetzungen, Hinweise - Entwurf

TEXTLICHE FESTSETZUNGEN

FESTSETZUNGEN gem. 8 9 BauGB und BauNVO

1

11

11

2.1

3.1

4.1

4.2

51

ART DER BAULICHEN NUTZUNG
(gem. 89 (1) Nr. 1 BauGB i.V.m. 8 1 (5 - 10) BauNVO)

Allgemeines Wohngebiet

Im Allgemeinen Wohngebiet sind die gem. § 4 (3) BauNVO sonst ausnahmsweise zulassigen
Nutzungen (Betriebe des Beherbergungsgewerbes, sonstige nicht stérende Gewerbebetriebe,
Anlagen fur Verwaltung, Gartenbaubetriebe, Tankstellen) nicht zulassig.

MASS DER BAULICHEN NUTZUNG
(gem. 89 (1) Nr. 1 u. 89 (3) BauGB i.V.m. § 16 (2) Nr. 4 BauNVO)

Hohe der baulichen Anlagen

Die maximal zuldssigen First- und Traufhéhen bzw. Gebaudehthen sind in den jeweiligen
Bereichen der Planzeichnung festgesetzt. Unterer Bezugspunkt fir die festgesetzten First-
und Traufhéhen bzw. Geb&udehthen ist die mittlere Hohe der Oberkante der an das
Grundstick angrenzenden fertigen ErschlieBungsstralle, wie sie im Bebauungsplan
gekennzeichnet ist. Oberer Bezugspunkt ist die Hohe der baulichen Anlage. Als Traufhéhe gilt der
Schnittpunkt der Aul3enkante der senkrecht aufgehenden Wand mit der Oberkante Dachhaut.

HOCHSTZULASSIGE ZAHL DER WOHNEINHEITEN IN WOHNGEBAUDEN
(gem. 8 9 (1) Nr. 6 BauGB)

Innerhalb der Allgemeinen Wohngebiete sind je Einzelhaus und Doppelhaushélfte maximal 2
Wohnungen zulassig.

FLACHEN FUR GARAGEN, STELLPLATZE UND NEBENANLAGEN
(gem. § 9 (1) Nr. 2 BauGB i.v.m. §§ 12 (6) und 23 (5) BauNVO)

Garagen, Stellplatze und Nebenanlagen sind auch aul3erhalb der Uberbaubaren
Grundstlicksflache zulédssig. Garagen, Stellplatze und Nebenanlagen muissen zu den
festgesetzten Grinflachen einen Abstand von 1,0 m einhalten. Garagen, Stellplatze und
Nebenanlagen missen zu den festgesetzten Flachen fur die Wasserwirtschaft auf der
Nordwestseite einen Abstand von 1,0 m und auf der Sudostseite einen Abstand von 2,0 m
einhalten.

Zwischen Garagen und offentlichen Verkehrsflachen missen Zu- und Abfahrten von mind. 5,0 m
Lange vorhanden sein.

VORKEHRUNGEN ZUM SCHUTZ VOR SCHADLICHEN UMWELTEINWIRKUNGEN
(gem. 8 9 (1) Nr. 24 BauGB )

In den gekennzeichneten Bereichen des Plangebietes sind beim Neubau oder bei
baugenehmigungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen die folgenden
erforderlichen resultierenden Schalldamm-MaRRe (erf. R'w,res) fur die AuR3enbauteile (Wande,
Fenster, Liftung, Dacher etc.) einzuhalten:

Larmpegelbereich .Maf3dgeblicher AuRenlarmpegel Erforderliches
in dB(A) R'w.res des
Auf3enbauteils in dB
I bis 55 30
I 56 bis 60 30
1] 61 bis 65 35

v 66 bis 70 40
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6.1

Die Berechnung des resultierenden SchallddmmaRes R'w.res hat nach der DIN 4109 zu erfolgen.
Weiterhin sind fur Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als SchlafrAume genutzt werden, in
den Bereichen mit verkehrsbedingten Mittelungspegeln nachts von L, > 45 dB(A) schallgedammte,
fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen vorzusehen. Fur die von der Holtwicker Straf3e
abgewandten Gebéaudeseiten dirfen die "mafRgeblichen Aufl3enlarmpegel® gemafl? DIN 4109 und
die verkehrsbedingten Mittelungspegel nachts ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden. Fir sonstige Minderungen ist ein gesonderter Nachweis erforderlich.”

FLACHEN ZUR ANPFLANZUNG UND / ODER MIT BINDUNGEN ZUM ERHALT VON BAUMEN
UND STRAUCHERN
(gem. 89 (1) Nr. 25 a/ b BauGB)

Die Grunsubstanzen der Flachen mit einem Erhaltungsgebot sind dauerhaft zu erhalten.
Ausfall ist durch Neuanpflanzungen mit gleichartigen heimischen, standortgerechten Gehélzen zu
ersetzen.

HINWEISE

DENKMALSCHUTZ

Bei Bodeneingriffen koénnen Bodendenkmaler (kulturgeschichtliche Bodenfunde, d. h.
Mauerwerk, Einzelfunde aber auch Verédnderungen und Verfarbungen in der natirlichen
Bodenbeschaffenheit) entdeckt werden. Die  Entdeckung von Bodendenkmélern ist der
Gemeinde Rosendahl und dem LWL - Archéologie fiur Westfalen, Minster unverziglich
anzuzeigen (88 15 und 16 DSCHG NRW).

ARTENSCHUTZ

Im Sinne des allgemeinen Artenschutzes gem. 8§ 44 BNatSchG wird darauf hingewiesen,
dass Geholzentnahmen nicht wéhrend der Brut- und Aufzuchtzeit vom 01.03 - 30.09. (vgl. § 39
BNatSchG) vorgenommen werden dirfen.

KAMPFMITTEL

Das Vorkommen von Kampfmitteln im Plangebiet ist nicht bekannt, kann aber nicht
ausgeschlossen werden.

Weist bei der Durchfuhrung von Bauvorhaben der Erdaushub auf aul3ergewdhnliche
Verfarbungen hin oder werden verdachtige Gegenstéande beobachtet, sind die Arbeiten sofort
einzustellen und der Kampfmittelbeseitigungsdienst durch das Ordnungsamt der Gemeinde
Rosendahl zu verstandigen.
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AUFSTELLUNGSVERFAHREN

Die Darstellung der Grundstlicksgrenzen stimmt mit dem Katasternachweis tberein. Stand: Méarz 2015
Die Planunterlage entspricht den Anforderungen des § 1 der Planzeichenverordnung.
Coesfeld, den__ .

Der Rat der Gemeinde hatam __ . . gem. 8 2 und § 2a des Baugesetzbuches beschlossen, diesen
Bebauungsplan aufzustellen. Dieser Beschlussistam __ . . ortstiblich bekannt gemacht worden.
Rosendahl, den __ .

Burgermeister Schriftfihrer

Die Unterrichtung der Behorden und sonstigen Trager ¢ffentlicher Belange tber die Bauleitplanung hat vom
e bis__.__ . einschliel3lich gem. § 4 Abs. 1 des Baugesetzbuches stattgefunden.

Rosendahl, den __ .

Burgermeister

Der Rat der Gemeinde hatam__ . . gem. 8 3 Abs. 2 des Baugesetzbuches beschlossen, diesen
Bebauungsplan - Entwurf mit Begriindung - 6ffentlich auszulegen.
Rosendahl, den .

Burgermeister Schriftfihrer

Dieser Bebauungsplan - Entwurf mit Begriindung - hat gem. § 3 Abs. 2 des Baugesetzbuches in der Zeit
vom__.__ ._ bis_ .__.__ einschlieBlich zu jedermanns Einsicht o6ffentlich ausgelegen.

Die ortsiibliche Bekanntmachung erfolgteam__ .
Diese Auslegung gem. § 3 Abs. 2 wurde gleichzeitig mit der Einholung der Stellungnahmen gem. § 4 Abs. 2
des Baugesetzbuches durchgefuhrt.

Rosendahl, den .

Burgermeister

Der Rat der Gemeinde hatam__ . . gem. 8 10 des Baugesetzbuches diesen Bebauungsplan als
Satzung beschlossen. Dieser Bebauungsplan wird hiermit ausgefertigt.
Rosendahl, den .

Burgermeister Schriftfihrer

Gem. § 10 Abs. 3 des Baugesetzbuches ist der Beschluss dieses Bebauungsplanes
am__.__.___ ortsublich bekannt gemacht worden. Mit dieser Bekanntmachung ist dieser
Bebauungsplan in Kraft getreten.

Rosendahl, den __ .

Burgermeister
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1 Allgemeine Planungsvorgaben und Planungsziele

1.1 Aufstellungsbeschluss und raumlicher Geltungsbe-
reich

Der Rat der Gemeinde Rosendahl hat in seiner Sitzung am ...........

den Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplanes ,Nordwestlich

der Holtwicker Stralte” gefasst.

Das ca. 3,74 ha groR3e Plangebiet befindet sich am westlichen Orts-

rand der Ortslage Osterwick. Es wird begrenzt durch:

- die Wiedings Stegge im Norden,

- die Grenze der Bebauung an der Vredestralle und dem
grinen Winkel im Osten,

- die Holtwicker Stral3e im Siden sowie

- eine Parallele zur bestehenden Bebauungskante im Abstand
von ca. 100 m bzw. 150 m im Westen.

Die Grenzen des Plangebietes sind entsprechend in der Planzeich-

nung des Bebauungsplanes festgelegt.

1.2 Planungsanlass und Planungsziel

Seitens der Gemeinde Rosendahl wurde in den letzten Jahren ver-
sucht, den Bedarf nach Baugrundsticken durch eine verstarkte In-
nenentwicklung zu decken. Dabei steht die Gemeinde aufgrund der
besonderen Siedlungsstruktur Rosendahls vor der Aufgabe, gleich-
zeitig in allen drei Doérfern Baugrundstlicke vorzuhalten, um insbe-
sondere den Eigenbedarf der Wohnbevdlkerung der Ortsteile zu
decken. Dieses ist jedoch in Osterwick schon seit Jahren nicht mehr
mdglich. Die noch verfligbaren freien Bauplatze im Siedlungsbestand
befinden sich im Privatbesitz, sodass seitens der Gemeinde keine
weiteren Flachen fur Ansiedlungswillige angeboten werden kénnen.
Auf Basis einer Erhebung der Gemeinde ist festzustellen, dass der-
zeit allein in Osterwick eine Nachfrage nach Bauplatzen in der Gro-
Renordnung von ca. 20 Bauplatzen besteht.

Um auch weiterhin eine ausreichende Versorgung der Bevdlkerung
mit Bauflachen zu gewahrleisten und ein Angebot an verfiigbaren
Bauplatzen im Ortsteil Osterwick fur den dringenden Bedarf vorzuhal-
ten, hat die Gemeinde Rosendahl beschlossen, mit der Aufstellung
des vorliegenden Bebauungsplanes die planungsrechtlichen Grund-
lagen fur eine mafvolle bedarfsgerechte und abschnittsweise Ent-
wicklung weiterer Wohnbauflachen am westlichen Siedlungsrand zu
schaffen.

1.3 Derzeitige Situation

Das Plangebiet wird derzeit mit Ausnahme einiger bereits mit Wohn-
gebauden bebauten Grundsticken an der Holtwicker Stralle vorwie-
gend landwirtschaftlich genutzt.
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Innerhalb des Plangebietes befindet sich ein Gewasserlauf, der zu-
nachst am ostlichen Rand verlauft und das Plangebiet dann in Ost-
West-Richtung quert.

Die Randbereiche zur Holtwicker Strale, zum Hermann-Ldns-Weg
und zur Wiedings Stegge werden weitestgehend durch Baumreihen
bzw. breite Gehdlzstrukturen eingefasst. Entlang des Gewasserver-
laufs im Nordosten des Plangebietes befinden sich beidseitig Gehdlz-
strukturen. Das Umfeld des Plangebietes ist im Osten durch
Wohnnutzungen gepragt, wahrend sich im Norden land- und forst-
wirtschaftlich genutzte Fldchen anschlieen.

Auf der westlichen Seite des Hermann-Léns-Wegs befindet sich eine
strallenbegleitende Wohnbebauung im Aufienbereich.

Unmittelbar sidlich der Holtwicker Stralle schlieBen sich einzelne
durch Wohnbebauung sowie gewerblich genutzte Flachen an. Sud-
westlich des Plangebietes befindet sich das Gewerbegebiet Eichen-
kamp der Gemeinde Rosendahl.

1.4 Planungsrechtliche Vorgaben
Der Regionalplan Minsterland stellt den Anderungsbereich als ,All-
gemeiner Siedlungsbereich® dar.

. Landschaftsplanerische Vorgaben

Fir den Anderungsbereich liegt der Landschaftsplan Rosendahl in
seiner Fassung vom 25.10.2004 vor. Fiir den Anderungsbereich wird
das Entwicklungsziel der ,Anreicherung mit belebenden Elementen®
dargestellt. Mit Rechtskraft des aufzustellenden Bebauungsplanes
tritt der Landschaftsplan an seinen Auf3engrenzen zurlck.

Das nachstgelegene Landschaftsschutzgebiet ,Osterwick-Nord*
(LSG-3908-0001) liegt nordlich des Anderungsbereiches in einer Ent-
fernung von ca. 900 m.

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde stellt fir das Plangebiet
,Flache fir die Landwirtschaft‘ dar. Im Rahmen der 50. Anderung des
Flachennutzungsplanes wird der Flachennutzungsplan entsprechend
dem im Folgenden begrindeten Planungsziel im Parallelverfahren
geandert.

2 Stadtebauliche Konzeption

Die stadtebauliche Konzeption sieht eine Entwicklung der Bauflachen
im Plangebiet fur Einzel- und Doppelhauser vor. Die Erschlielung
des Plangebietes, das durch den das Plangebiet querenden Bachlauf
gegliedert wird, erfolgt durch eine Anbindung an die Holtwicker Stra-
Re im Stden und die Wiedings Stegge im Norden.

Im nérdlichen Teil verlauft die HaupterschlieRungsstralle ausgehend
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von der Wiedings Stegge in sidlicher Richtung. Wahrend die Er-
schlieRungsstralle auf der westlichen Seite durch eine strallenbegle-
tende Bebauung raumlich gefasst wird, werden in dstlicher Richtung
kleinere Wohnhofe durch kurze Stichstrallen erschlossen. Die im
Osten entlang des Bachlaufs bestehenden Gehdlzstrukturen werden
ebenso in ihrem Bestand gesichert wie auch das, das Plangebiet in
ost-westlicher Richtung querende Gewasser. Im zentralen Bereich
des Plangebietes ist die Anlage eines Spielplatzes / Quartiersplatzes
vorgesehen, der kinftig einen Treffpunkt der Bewohner bildet.

Im Siden werden die im rickwartigen Bereich der Bebauung an der
Holtwicker Stralle gelegenen Grundstlcke durch eine Stichstralle
erschlossen, die in einem Quartiersplatz mindet, der auch fir das
Wenden von Versorgungsfahrzeugen ausreichend dimensioniert ist.
Im Westen des Plangebietes erfolgt die Querung des bestehenden
Gewassers, um beide Teilquartiere verkehrlich zu verknipfen. Zur
fuRlaufigen Vernetzung mit den 6stlich angrenzenden Wohnquartie-
ren ist zudem im Sudden des Baugebietes eine Anbindung an das dort
bestehende FuBwegenetz vorgesehen.

Auf der Grundlage des vorliegenden stadtebaulichen Konzeptes kdn-
nen bei durchschnittlichen Grundstiicksgrolen von 500 - 600 gm im
Bereich des Allgemeinen Wohngebietes ca. 40 - 45 Baugrundstiicke
realisiert werden, die im Hinblick auf die Nutzung von solarenergeti-
schen Potenzialen eine Ausrichtung in stdwestlicher bzw. siuddstli-
cher Richtung aufweisen. Eine vollstdndige Verschattungsfreiheit der
Gebaude untereinander kann in Abwagung mit dem sparsamen Um-
gang mit Grund und Boden und einer angemessenen Ausnutzbarkeit
der Baugrundstlcke allerdings nicht gewahrleistet werden.
Gestalterische Festsetzungen werden fur die kinftige Bebauung im
vorliegenden Bebauungsplan nicht getroffen.

Den westlichen Abschluss des Plangebietes an der Holtwicker Stralle
bilden die fir die Anlage eines Regenrlickhaltebeckens vorgesehe-
nen Flachen, die naturnah gestaltet zur Gestaltung des Ortsrandes
beitragen sollen.

3 Festsetzungen zur baulichen Nutzung

3.1 Art der baulichen Nutzung

Far die Bauflachen im Plangebiet wird insgesamt ,Allgemeines
Wohngebiet* gem. § 4 BauNVO festgesetzt.

Die sonst nur ausnahmsweise zulassigen Nutzungen gem. § 4 (3)
BauNVO (Betriebe des Beherbergungsgewerbes, sonstige nicht sto-
rende Gewerbebetriebe, Anlagen flir Verwaltung, Gartenbaubetriebe,
Tankstellen) sind nicht zuldssig, um innerhalb des Plangebiets keine
Nutzungen anzusiedeln, die ein erhdhtes Verkehrsaufkommen er-
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zeugen und damit zu einer Ubermaligen Belastung der angrenzen-
den Wohnstrafien fuhren.

3.2 MaR der baulichen Nutzung

3.2.1 Baukodrperhdhen, Geschossigkeit und Bauweise
Entsprechend der weiterhin bestehenden Nachfrage wird im Plange-
biet eine Bebauung mit Einzel- und Doppelhdusern festgesetzt.

Es wird eine bauordnungsrechtlich maximal zweigeschossige Bau-
weise mit einer Firsthéhe von max. 10,50 m und einer Traufhéhe von
6,50 m festgesetzt, die einen grolen Spielraum flr die Realisierung
der kunftigen Einfamilienhauser offen ldsst. Durch die Begrenzung
der Firsthéhe werden negative Auswirkungen auf das Landschaftsbild
vermieden.

Unterer Bezugspunkt fir die Festsetzungen der Firsthéhen ist die
mittlere Hohe der Oberkante der ErschlieBungsstralle angrenzend an
das Grundstuck, wie sie in der Planzeichnung zum Bebauungsplan
gekennzeichnet ist. Oberer Bezugspunkt ist die Oberkante der bauli-
chen Anlagen.

3.2.2 Grundflachenzahl und Geschossflachenzahl / Bau-
massenzahl

Die Grundflachenzahl (GFZ) wird entsprechend der zuldssigen Ober-
grenze gem. § 17 BauNVO mit 0,4 festgesetzt, um so fir die Baufla-
chen im Plangebiet im Sinne des sparsamen Umgangs mit Grund
und Boden eine angemessene Ausnutzbarkeit des Plangebietes zu
ermdglichen. Die Festsetzung einer Geschossflachenzahl (GFZ) ist
vor dem Hintergrund der festgesetzten Grundflachenzahl und Ge-
schossigkeit zur Sicherung der stadtebaulichen Ordnung entbehrlich.

3.3 Uberbaubare Flidchen / Baugrenzen / Baulinien

Die Uberbaubaren Flachen werden durch Baugrenzen festgesetzt, die
eine flexible Grundstlicksaufteilung erméglichen und den Bauherren
ausreichenden Spielraum fir die Anordnung der Gebaude auf dem
Baugrundstlck eréffnen. Durch eine weitgehende Sidausrichtung der
Baufelder tragt die Planung den Anforderungen an eine klimagerech-
te Planung Rechnung.

3.4 Maximal zuldssige Zahl der Wohnungen

Im Plangebiet wird die zuldssige Zahl der Wohnungen je Wohnge-
baude (Einzelhaus oder Doppelhaushalfte) auf max. zwei Wohnun-
gen begrenzt.

Mit dieser Festsetzung soll eine UbermaRige Verdichtung des Wohn-
gebietes durch den Bau von Kleinstwohnungen und die damit ver-
bundenen negativen stadtebaulichen Auswirkungen im Hinblick auf
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den nicht vorhersehbaren zuséatzlichen Stellplatzbedarf in den spar-
sam dimensionierten Wohnstralken (Breite 6,50 m) verhindert wer-
den.

3.5 Bauliche Gestaltung

Gestalterische Festsetzungen gemall § 86 BauO NRW werden fur
den Bebauungsplan nicht getroffen, um den Bauherren eine mog-
lichst groRe Freiheit bei der Gestaltung der baulichen Anlagen zu
eroffnen.

4 ErschlieBung

Die ErschlielBung des Plangebietes erfolgt durch eine Anbindung an
die Holtwicker Straflde im Stden und die Wiedings Stegge im Norden.
Ausgehend von der Holtwicker StralRe erschlief3t eine Stichstralle den
sudlichen Teilbereich und mindet in einem Quartiersplatz, der das
Wenden eines dreiachsigen Mdullfahrzeugs gem. der Richtlinie zur
Anlage von Stadtstrallen (RAST 06) ermdglicht.

Die am sudlichen Rand des Plangebietes gelegenen Grundstiicke
werden dabei weiterhin Uber direkte Zufahrten zur Holtwicker Stralle
(L 571) erschlossen.

Im nérdlichen Teil verlauft die HaupterschlieRungsstralle ausgehend
von der Wiedings Stegge in stdlicher Richtung. Ausgehend von die-
ser erschlieBen kurze StichstralRen in 6stlicher Richtung kleinere
Wohnhofe. Aufgrund der geringen Lange (> 40 m) mdnden diese in
Wendeanlagen, die fur PKW, nicht aber flr Versorgungsfahrzeuge
(dreiachsiges Mullfahrzeug) nutzbar sind.

Im Siudwesten dieses Teilbereichs sind zwei Anbindungen in Rich-
tung Westen fur die ErschlieBung eines weiteren Bauabschnitts des
Baugebietes vorgesehen. Die verkehrliche Verknipfung beider Teil-
bereiche erfolgt Gber eine Querung des Gewassers.

Die HaupterschlieBungsstra3en innerhalb des Wohnquartiers, die die
Anbindung an das Ubergeordnete Strallennetz sicherstellen werden
in einer Breite von 6,50 m als Mischflache gestaltet. Fir die Wohn-
stralRe ist aufgrund der geringeren Verkehrsbelastung eine reduzierte
Breite von 6,0 m ebenfalls als Mischflache vorgesehen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine verkehrliche
Untersuchung* erarbeitet, in der die Auswirkungen der Planung auf
den Verkehr auf der Landesstrale betrachtet wurde. Gleichzeitig
wurden in diesem Zusammenhang die Auswirkungen auf die Wie-
dings Stegge und im weiteren verlaufenden Hermann-Léns-Weg un-
tersucht.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass durch die geplante Bebauung eine
zusatzliche Verkehrsbelastung von 315 Kfz/ Tag jeweils im Ziel- und
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Quellverkehr entsteht.

Zunachst wurde die kinftige Verkehrsqualitdt an den geplanten bzw.
bestehenden Knotenpunkten Holtwicker Strafle / Zufahrt Baugebiet,
Holtwicker Stralle / Hermann-Lons-Weg sowie im Kreuzungsbereich
Hermann-Léns-Weg / Wiedings Stegge unter Bericksichtigung der
zusatzlichen Verkehre untersucht und bewertet.

Fir den Knotenpunkt Holtwicker Strale / Zufahrt Baugebiet wurde
festgestellt, dass dieser unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit
einer einfachen Vorfahrtregelung und jeweils kombinierten Fahrspu-
ren in allen Zufahrten als deutlich ausreichend leistungsfahig einzu-
stufen ist. Der Knotenpunkt Holtwicker Strafle / Hermann-Léns-Weg
ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im vorhandenen
Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen. Die Verkehrsqualitat ist nach
den einschlagigen Bewertungsmethoden auch in Zukunft als ,Sehr
gut” einzustufen. Zudem bestehen flr den Knotenpunkt erhebliche
Kapazitatsreserven. Bezogen auf den Knotenpunkt Hermann-Lons-
Weg / Wiedings Stegge, der derzeit mit einer ,rechts-vor-links“- Rege-
lung gekennzeichnet ist, kommt die Untersuchung zu dem Ergebnis,
dass auch dieser Knotenpunkt sowohl in der Analyse der bestehen-
den Situation als auch in der Prognose sehr hohe Kapazitatsreserven
aufweist.

Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen mit
den daraus resultierenden zusatzlichen Kfz-Verkehren wird sich die
Verkehrsqualitat nicht signifikant verschlechtern. Unter Beriicksichti-
gung der zusatzlichen Kfz-Verkehrsbelastungen der geplanten
Wohnbebauung kann fur den Knotenpunkt Hermann-Lons-Weg /
Wiedings Stegge mit der bestehenden ,rechts-vor-links“- Regelung
auch in der PROGNOSE eine angemessene Leistungsfahigkeit ge-
wahrleistet werden.

Vor dem Hintergrund, dass entlang der Wiedings Stegge und dem
Hermann-Léns-Weg keine gesicherten bzw. separaten Verkehrsan-
lagen fUr Fuliganger bestehen, wurde die Notwendigkeit ergdnzender
baulicher Mallnahmen in Bezug auf den StraRenquerschnitt geprift.
In dieser Fragestellung kommt das Gutachten zu dem Ergebnis, dass
die Strallenraumsituation im Hermann-L6ns-Weg und in der Wiedings
Stegge sowohl baulich als auch raumlich eingeschrankt ist und nicht
den Qualitadtsanforderungen des aktuellen Richtlinienwerkes ent-
spricht Da sich die Nutzergruppen jedoch offenbar auf diese Situation
eingestellt haben und auch keine sicherheitsrelevanten Konflikte zu
verzeichnen sind, ist aus gutachterlicher Sicht kein Handlungsbedarf
fur bauliche und/oder betriebliche Malnahmen zu verzeichnen. Durch
die Entwicklung der neuen Wohnbauflachen wird sich aufgrund relativ
geringer Zusatzverkehre keine signifikant veranderte Bewertung ge-
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genuber der Bestandssituation ergeben.

Eine zwingende Notwendigkeit flir bauliche oder verkehrslenkende
Maflnahmen innerhalb des bestehenden Strallennetzes und den an-
grenzenden Verkehrsanlagen, die ursachlich auf die Entwicklung des
geplanten Wohnbaugebietes zurickzufihren waren, besteht daher
aus gutachterlicher Sicht nicht.

4.1 Rad- und FuBwegenetz

Aufgrund der geringen GrolRe des Plangebietes ist die Festsetzung
einer Erschlielungsstral’e mit separatem Geh-/Radweg nicht vorge-
sehen. Die innerhalb des Plangebietes festgesetzte Verkehrsflache
wird als Mischflache gestaltet und dient damit auch den nicht motori-
sierten Verkehrsteilnehmern.

Im Sltdosten des Plangebietes ist eine direkte fulllaufige Anbindung
an den im Osten des Plangebietes innerhalb der dort bestehenden
Griunflache verlaufenden Rad- und FuBweg und dariber an die
Wohnbebauung Vredestralle und Griner Winkel vorgesehen.

4.2 Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr, d.h. der private Stellplatzbedarf gem. Bauord-
nung NRW, ist grundsatzlich auf den privaten Grundstucksflachen
unterzubringen. Offentliche Stellplatze werden stralenbegleitend im
Verlauf der internen ErschlieBungsstralde, im Bereich des Quartiers-
platzes sowie im Bereich der Wendeanlagen im erforderlichen Um-
fang nachgewiesen.

4.3 Offentlicher Personennahverkehr

Das Plangebiet ist Uber die im Ortskern an der Hauptstral3e in einer
Entfernung von ca. 650 m verkehrenden Buslinien an das Netz des
offentlichen Nahverkehrs angeschlossen.

5 Natur und Landschaft / Freiraum

5.1 Grinkonzept

Die im Nordosten am derzeitigen Siedlungsrand sowie entlang der
Wiedings Stegge bestehenden Gehdlzstrukturen sollen erhalten und
durch die Planung langfristig gesichert werden.

Daruber hinaus wird der im Nordosten des Plangebiets verlaufende
und in Ost-West Richtung querende Gewasserverlauf im Rahmen der
Planung erhalten und aufgewertet. In Verbindung mit den naturlich zu
gestaltenden Flachen des Regenrickhaltebeckens an der Holtwicker
StralRe bilden diese Strukturen den freiraumplanerischen Rahmen fur
die kuinftige Siedlungsentwicklung.
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5.2 Festsetzungen zur Griingestaltung

Die am nordéstlichen bzw. nérdlichen Rand des Plangebietes vor-
handene Gehodlzstrukturen werden als ,6ffentliche Grinflache” mit der
Zweckbestimmung ,Parkanlage” und ein erganzendes ,Erhaltungs-
gebot” gem. § 9 (1) Nr. 25 BauGB planungsrechtlich gesichert. Die
Grinsubstanzen der Flachen mit einem Erhaltungsgebot sind dauer-
haft zu erhalten. Ausfall ist durch Neuanpflanzungen mit gleichartigen
heimischen, standortgerechten Gehdlzen zu ersetzen.

Dartber hinaus wird im zentralen Bereich des Plangebietes eine
Loffentliche Grinflache” mit der Zweckbestimmung ,Spielplatz” fur die
Nutzung durch die kiinftigen Bewohner festgesetzt.

5.3 Eingriffsregelung

Mit der Planung wird ein Eingriff in Natur und Landschaft gem. § 14 ff
BNatSchG vorbereitet, der gem. § 18 BNatSchG i.V.m. § 1a (3)
BauGB vom Verursacher auszugleichen ist. Im Sinne des Vermei-
dungsgrundsatzes werden die das Plangebiet umgebenden Gehdlz-
strukturen erhalten. Durch die Planung sind in erster Linie
landwirtschaftliche Nutzflachen betroffen, die sowohl Ackerflachen als
auch beweidetes Grinland umfassen.

Insgesamt entsteht mit der Planung ein Biotopwertdefizit (vgl. An-
hang), welches auf externen Flachen oder den Ankauf von Bio-
topwertpunkten ausgeglichen werden muss.

Da der im Norddstlichen Bereich bestehende Gehdlzstreifen gem.
Landesbetrieb Wald und Holz NRW eine Waldeigenschaft aufweist,
ist mit der Planung auch ein Waldausgleich verbunden.

Lage und Art der AusgleichsmalRhahmen werden bis zum Satzungs-
beschluss des Bebauungsplanes festgelegt.

5.4 Biotop- und Artenschutz

Gemal Handlungsempfehlung des Landes NRW* ist im Rahmen der
artenschutzrechtlichen Prifung festzustellen, ob Vorkommen europa-
isch geschutzter Arten im Plangebiet aktuell bekannt oder zu erwar-
ten sind und bei welchen dieser Arten aufgrund der Wirkungen des
Vorhabens Konflikte mit artenschutzrechtlichen Vorschriften potenzi-
ell nicht ausgeschlossen werden kdnnen — bzw. ob und welche Mal3-
nahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Konflikte erforderlich
werden.

Die im Plangebiet vorhandenen Biotopstrukturen werden hinsichtlich
ihres Habitatpotenzials fir planungsrelevante Tier- und Pflanzenarten
geprift und Auswirkungen der Planung auf die Lebensrdume und die
Arten (gem. § 44 BNatSchG) prognostiziert. Darliber hinaus werden
die Ergebnisse des avifaunistisches Gutachtens** einschliellich einer
durchgeflhrten Nachkartierung bertcksichtigt.
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Ministerium fir Wirtschaft,
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Bednarek, W. (2015):
Gutachten gem. Gesetz zur
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und zur Entwicklung der
Landschaft. Beurteilung der
ornithologischen Fauna des 1.
Bauabschnitts zwischen
Wiedings Stegge und
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Steinkauzvorkommens vom
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. Bestandsbeschreibung

Das Plangebiet (ca. 3,74 ha) liegt unmittelbar am westlichen Sied- r
lungsrand der Gemeinde Rosendahl, Ortslage Osterwick und wird im
Suden durch die Holtwicker Strafle (L 571) und im Norden durch die
Wiedings Stegge begrenzt. In dstlicher Richtung schlieRt sich die
vorhandene Wohnbebauung der Ortslage an, wahrend das Plange-
biet in westlicher Richtung in einem Abstand von 100 bzw. 150 m
zum Hermann-Léns-Weg verlauft. Es unterliegt derzeit vorwiegend
einer landwirtschaftlichen Nutzung; der nérdliche und &stliche Teilbe- Abb.: Bestehender Gehdlzstreifen
reich wird intensiv agrarisch, der sldliche Teilbereich als Grinland mit Waldeigenschaft im Nordosten
(Beweidung mit Schafen und Hilhnern) genutzt. In diesem Bereich ~ des Plangebietes. Blick aus sudl.
des Plangebietes befinden sich auch Stallungen die der Unterbrin- Richtung.

gung der Kleintiere dienen.

Im nérdlichen und &stlichen Bereich bestehen breite Gehdlzstreifen

(ca. 8 bzw. 15 m) aus einheimischen, bodenstandigen Laubgehdlzen.

Insbesondere der &stliche Gehdlzstreifen ist von hdherer 6kologi-

scher Bedeutung, aufgrund seines alten Baumbestandes und des

Anschlusses an ein bestehendes Verbundbiotop (VB-MS-3908-002)

in nordlicher Richtung. Dieser Gehodlzstreifen weist gemal Landesbe-

trieb Wald und Holz NRW auch eine Waldeigenschaft auf. Innerhalb

dieses Gehdlzstreifens liegt ein nicht klassifiziertes Gewasser (Gra-

ben), welches im weiteren Verlauf in westliche Richtung abknickt und

das Plangebiet parallel zum Wirtschaftsweg Wiedings Stegge durch-

flieRt.
. potentielles Arteninventar
Laut Abfrage des Fachinformationssystems* (FIS) kommen im Be- * Landesamt fir Natur, Umwelt und
reich des Plangebietes, Messtischblatt 3909 (Quadrant 3) 24 pla- Verbraucherschutz (LANUV)

" .. o Nordrhein-Westfalen, 2014:
nungsrelevante Arten vor; dazu gehdren unter Berlcksichtigung der . .
) i - ) Fachinformationssystem
im Plangebiet vorkommenden Lebensraumtypen (Laubwalder mittle- geschiitzte Arten in NRW.
rer Standorte, FlieRgewasser, Kleingehdlze, Alleen, Baume, Gebl- www.naturschutzinformationen-
sche, Hecken, Vegetationsarme oder -freie Biotope, Acker, nrw.de/artenschutz/de/arten/blatt

Weinberge, Sadume, Hochstaudenfluren, Garten, Parkanlagen, Ge-
baude, Fettwiesen und -weiden) 1 Fledermaus-, 23 Vogel- und 1 Am-
phibienart (s. Tab. 1).

Ein Vorkommen weiterer planungsrelevanter Fledermausarten ist -
auch uber die Angaben des Fachinformationssystems hinaus - nicht
auszuschlieBen (insbesondere weitere Tiere aus der Gruppe der
Baumfledermause).

REE
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Tab. 1: Planungsrelevante Arten fir Quadrant 3 im Messtischblatt 3909, Stand: April
2015. Erhaltungszustande: G = glinstig, U = unzureichend, S = schlecht. WS = Wo-
chenstube, WQ = Winterquartier, ZQ = Zwischenquartier. XX = Hauptvorkommen, X

= Vorkommen, (X) = potentielles Vorkommen.

Art Status Erhaltungszustand
Wissenschaftlicher Name Deutscher Name in NRW (ATL)
Sdugetiere

Pipistrellus pipistrellus Zwergfledermaus Artvorhanden G
Vogel

Accipiter gentilis Habicht sicher briitend G-
Accipiter nisus Sperber sicher briitend G
Alauda arvensis Feldlerche sicher briitend U-
Anthus trivialis Baumpieper sicher briitend U
Asio otus Waldohreule sicher briitend U
Athene noctua Steinkauz sicher briitend G-
Buteo buteo Mausebussard sicher briitend G
Cuculus canorus Kuckuck sicher briitend U-
Delichon urbica Mehlschwalbe sicher briitend U
Dryobates minor Kleinspecht sicher briitend U
Dryocopus martius Schwarzspecht sicher britend G
Falco tinnunculus Turmfalke sicher briitend G
Gallinago gallinago Bekassine rastend G
Hirundo rustica Rauchschwalbe sicher briitend U
Luscinia megarhynchos Nachtigall sicher briitend G
Passer montanus Feldsperling sicher britend U
Perdix perdix Rebhuhn sicher briitend S
Phoenicurus phoenicurus Gartenrotschwanz sicher briitend U
Streptopelia turtur Turteltaube sicher britend S
Strix aluco Waldkauz sicher briitend G
Tyto alba Schleiereule sicher britend G
Vanellus vanellus Kiebitz sicher briitend U-
Amphibien

Hyla arborea Laubfrosch Art vorhanden U
. Vorkommen planungsrelevanter Arten

Das potentiell denkbare Arteninventar im Bereich des Plangebietes
kann unter Berlcksichtigung der tatsachlich erfassten Habitatstruktu-
ren und der Habitatausstattung sowie der Vorbelastungen durch Spa-
zierganger und Hunde eingeschrankt werden, weil die spezifischen
Lebensraumanspriiche der betrachteten Arten nicht erfullt werden.

In Bezug auf die Saugetiere ist jedoch ein Vorkommen von geeigne-
ten Fortpflanzungs- und Ruhestatten innerhalb des Plangebietes
nicht auszuschlieBen. So kénnten die innerhalb des Plangebietes
vorhandenen Stélle die der Kleintierhaltung dienen flr planungsrele-
vante Fledermduse wie beispielsweise die Zwergfledermaus (Pi-
pistrellus pipistrellus) eine Quartiersfunktion bieten. Darlber hinaus
kénnte der Gehdlzbestand im &stlichen Bereich aufgrund der z.T.
alten Baume zumindest eine Funktion als Sommerquartier fur Arten
der Gattung Nyctalus (Abendsegler) Ubernehmen. Entsprechende
Vorkommen dieser potentiell denkbaren Arten konnten im Rahmen
des ornithologischen Gutachtens — bei dem auch auf Fledermause
geachtet wurde, jedoch nicht bestatigt werden.




Die Acker- und Grunlandflachen innerhalb des Plangebietes kénnen
fur Vogelarten des Offenlandes (Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn) ein
potentielles Habitat als Fortpflanzungs- bzw. Ruhestatte darstellen,
allerdings ist dies aufgrund der bestehenden bzw. angrenzenden
Nutzungen und den damit verbundenen Vorbelastungen durch Spa-
zierganger, Hunde und Stérungen durch die Kleintierhaltung unwahr-
scheinlich. Die im Plangebiet bestehenden Stallungen, die der
Kleintierhaltung dienen kdnnen jedoch beispielsweise fiur den Stein-
kauz ein geeignetes Brut- und Nahrungshabitat darstellen.

Daruber hinaus kénnen die Offenlandflachen des Plangebietes ein
Teilnahrungshabitat flr besagte Offenland- bzw. auch Greifvogelar-
ten sein. Teilnahrungshabitate Ubernehmen jedoch keine essenziel-
len Funktionen so dass mit dem Planvorhaben diesbezlglich keine
erheblichen Beeintrachtigungen verbunden waren.

Diese Einschatzung wird auch durch das vorliegende ornithologische
Gutachten bestatigt, da keine der oben genannten Vogelarten des
Offenlandes nachgewiesen werden konnten. Der Steinkauz wurde im
Rahmen der gutachterlichen Kartierungen zwar erfasst (akustischer
Nachweis eines rufenden Individuums), ein Brutnachweis konnte je-
doch vor Ort durch den Gutachter nicht bestatigt werden.

Der Laubfrosch (Hyla arborea) ist durch das Planvorhaben aller
Wahrscheinlichkeit nicht betroffen, da keine Laichgwasser, d.h. Still-
gewasser innerhalb / unmittelbar auerhalb des Plangebietes festge-
stellt wurden.

. Auswirkungsprognose

Die Planung sieht vor, auf den derzeit landwirtschaftlich genutzten
Ackerflachen eine Wohnbebauung zu realisieren. Dabei werden po-
tentielle Habitate planungsrelevanter Vogelarten Uberplant. Ein gut-
achterlicher Nachweis von planungsrelevanten Arten konnte jedoch
nicht erbracht werden, so dass mit der Planung keine voraussichtli-
chen Verbotstatbestande gemal § 44 BNatSchG verbunden sind.

Die im Plangebiet bestehenden Gehdlzstrukturen werden im Bebau-
ungsplan durch entsprechende Festsetzungen gesichert.

. MaRnahmen

Zur Vermeidung von Verbotstatbestanden gegenlber europaischen
Vogelarten (,Allerweltsarten) sind — falls erforderlich — Gehdlzent-
nahmen (Fallungen, Rodungen) gemal § 39 BNatSchG nur in der
Zeit vom 01.10 bis zum 28./ 29.02 eines jeden Jahres zulassig.

5.5 Wasserwirtschaftliche Belange
Die dstliche Plangebietsgrenze wird durch ein nicht klassifiziertes
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FlieRgewasser (Graben) gebildet, das im spateren Verlauf in westli-
che Richtung abknickt und parallel zum Wirtschaftsweg Wiedings
Stegge den Anderungsbereich durchflieft.

5.6 Forstliche Belange

Durch die Inanspruchnahme einer gem. Landesbetrieb Wald und
Holz NRW als Windschutzstreifen erfassten Flache im Nordosten des
Plangebietes, die eine Waldeigenschaft aufweist, ist bei der im vorlie-
genden Bebauungsplan angestrebten Darstellung als ,6ffentliche
Grunflache“ ein Waldausgleich im Verhaltnis 1 : 1,5 erforderlich. Die
FlachengroRe fir den erforderlichen Ausgleich ist der Eingriffs-, Aus-
gleichsbilanzierung im Anhang zu entnehmen.

6 Ver-und Entsorgung

6.1 Strom, Gas, Wasser

Die Versorgung des Plangebietes ist durch die Erweiterung der be-
stehenden Netze (Strom, Gas und Wasser) vorgesehen.

6.2 Abwasserentsorgung

Fur die ErschlieBung des Plangebietes wurde eine Entwasserungs-
konzeption* erarbeitet, die die Grundlage der Festsetzungen des Be-
bauungsplanes bildet.

Demnach ist die Entwasserung des Plangebietes im Trennsystem
vorgesehen. Das Regenwasser wird in ein Regenrickhaltebecken im
Sudwesten des Plangebietes eingeleitet und von dort gedrosselt in
den angrenzend verlaufenden Graben abgegeben. Das Schmutz-
wasser wird durch Anschluss an das vorhandene Netz in der Holtwi-
cker Stralde abgeleitet.

7 Altlasten und Kampfmittel

Altlasten sind innerhalb des Plangebietes aufgrund der bisherigen
landwirtschaftlichen Nutzung nicht bekannt oder zu vermuten.

Das Vorkommen von Kampfmitteln im Plangebiet ist nicht bekannt,
kann aber nicht vollig ausgeschlossen werden.

Weist bei der Durchfihrung von Bauvorhaben der Erdaushub auf
auBergewdhnliche Verfarbungen hin oder werden verdachtige Ge-
genstande beobachtet, sind die Arbeiten sofort einzustellen und der
Kampfmittelbeseitigungsdienst durch das Ordnungsamt der Gemein-
de Rosendahl zu verstandigen.
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Entwasserungskonzept zum
Bebauungsplan Kortebrey Il in
Rosendahl-Darfeld, UPlan
GmbH, Dortmund, Februar
2016
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8 Immissionsschutz

Das Plangebiet unterliegt Schallimmissionen aus dem Strallenver-
kehr auf der Holtwicker Stralle. Zudem bestehen Immissionseinwir-
kungen durch die sudlich der Holtwicker Stralle gelegenen
Gewerbebetriebe.

Um Immissionskonflikte durch die Planung durch ein Heranrlicken
der Wohnbebauung an gewerbliche Nutzungen oder durch unvertrag-
liche Verkehrslarmeinwirkungen auf die geplante Bebauung zu ver-
meiden, wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt*.

. Verkehrslarm

Auf Basis der durchgeflhrten Verkehrslarmberechnungen ergaben
sich innerhalb des Plangebietes lageabhangig Mittelungspegel Lm
von 45 bis 69 dB(A) im Tageszeitraum und von 36 bis 59 dB(A) im
Nachtzeitraum. Die gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 anzustreben-
den schalltechnischen Orientierungswerte von 55 dB(A) im Tages-
und 45 dB(A) im Nachtzeitraum werden somit in weiten Teilen des
Plangebietes eingehalten. Im Nahbereich der Holtwicker Strale wer-
den jedoch um bis zu 14 dB(A) tberschritten.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte ist der Immissionsschutz
im Rahmen der Bauleitplanung sicherzustellen.

Im Allgemeinen ist dem aktiven Larmschutz an der Immissionsquelle
gegenlber dem passiven Larmschutz an den Gebauden Vorrang zu
geben. Neben aktiven MalRnahmen, die Uberwiegend dazu dienen,
den Freiraum zu schitzen oder auch passive Mallnahmen zu redu-
zieren, kann durch eine gunstige Wohnungsgrundrissgestaltung oder
bauliche Malnahmen am Gebaude erreicht werden, dass die anzu-
strebenden Innenschallpegel fur Wohnrdume eingehalten werden.
Aktive Schallschutzmallinahmen - wie etwa ein Larmschutzwall/-
wand — scheiden in der gegebenen innerértlichen Situation entlang
der Holtwicker Strale auf Grund der in Teilen bereits dort bestehen-
den durchgangigen Bebauung aus stadtebaulichen Griinden aus.

Auf Grundlage des schalltechnischen Gutachtens werden daher pas-
sive Schallschutzmalnahmen, d.h. die erforderlichen Schallddmm-
malfde der Aullenwand gem. DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) auf
Basis der im Gutachten ermittelten Larmpegelbereiche festgesetzt.

FUr Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als Schlafrdume ge-
nutzt werden, sind in den Bereichen, in denen die Mittelungspegel
nachts mehr als 45 dB(A) betragen, schallgeddmmte Liftungen vor-
zusehen, um eine ungestdrte Nachtruhe zu gewahrleisten.

Fur die von der Holtwicker Stralle abgewandten Gebaudeseiten dir-
fen die maligeblichen AulRenlarmpegel gem. DIN 4109 und die ver-
kehrsbedingten Mittelungspegel nachts ohne besonderen Nachweis
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*

Schalltechnisches Untersuchung
zum Bebauungsplan
.Nordwestlich der Holtwicker
StralRe” im Ortsteil Osterwick,
Bericht Nr. 2915.1/01, Wenker &
Gesing, Akustik &
Immissionsschutz GmbH, Gronau,
Oktober 2015.
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um 5 dB(A) bei offener Bebauung gemindert werden.

Die im Rahmen des Schallgutachtens ermittelten Larmpegelbereiche
sind entsprechend in der Planzeichnung des Bebauungsplanes ge-
kennzeichnet.

. Gewerbeldarm

Die schalltechnischen Berechnungen zum Gewerbelarm, der durch
die sudlich der Holtwicker StralRe gelegenen Gewerbebetriebe (Spe-
dition und Landhandel) hervorgerufen werden, haben ergeben, dass
der in der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebieten fir den Tageszeit-
raum (6.00 - 22.00 Uhr) angegebene Orientierungswert von 55 dB(A)
deutlich unterschritten wird. Dieser Orientierungswert ist identisch mit
dem Immissionsrichtwert gemal TA Larm

Im deutlich immissionsempfindlicheren Nachtzeitraum zwischen
22.00 und 6.00 Uhr finden auf den jeweiligen Betriebsgelanden in der
Regel keine Betriebstatigkeiten mehr statt.

Lediglich wahrend der etwa achtwdchigen Erntezeit zwischen Mitte
Juli und Ende August kann es im Bereich des Landhandels bei der
Anlieferung von Getreide zu nachtlichen Schlepperverkehren im hin-
teren Bereich des Betriebshofes und den damit einhergehenden Ta-
tigkeiten kommen.

Die hierbei hervorgerufenen Gerauschimmissionen unterschreiten
dabei jedoch im gesamten Plangebiet den gebietsabhangigen Orien-
tierungs- bzw. Immissionsrichtwert von 40 dB(A).

Daruber hinaus finden diese Betriebsvorgange und Tatigkeiten in der
Regel an weniger als zehn Tagen im Jahr statt, sodass es sich dabei
im Sinne von Nr. 7.2 der TA Larm um seltene Ereignisse handelt, fur
die nach Nr. 6.2 der TA Larm hdhere Immissionsrichtwerte gelten.
Von daher sind keine Immissionskonflikte zwischen der bestehenden
gewerblichen Nutzung und der geplanten wohnbaulichen Nutzung zu
erwarten.

9 Denkmalschutz

Belange des Denkmalschutzes sind im Plangebiet nicht betroffen. Im
Falle von kulturhistorisch wichtigen Bodenfunden sind die Vorschrif-
ten des Denkmalschutzgesetzes NRW zu beachten. Ein entsprechen-
der Hinweis ist im Bebauungsplan aufgenommen.

10 Fragen der Durchfihrung und Bodenordnung
Bodenordnerische Mallnahmen sind im Plangebiet nicht erforderlich,
da sich die Flachen im Besitz der Gemeinde Rosendahl befinden.
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11 Flachenbilanz

Gesamtflache 3,74ha - 100 %
davon:

— Allgemeines Wohngebiet 269ha - 71,8 %
— Offentliche Verkehrsflache 0,42 ha - 11,3 %
— Flache fur die Ver- und Entsorgung 0,30ha - 7,9 %
— Offentliche Griinflache 0,21 ha - 57 %
— Flachen f.d. Wasserwirtschaft 0,12ha - 3,3 %

12 Umweltbericht

Der Umweltbericht fasst die Ergebnisse der gem. §§ 2 (4) i.V.m. § 1
(6) Nr. 7 und 1a BauGB durchzufihrenden Umweltprifung zusam-
men, in der die mit der Aufstellung des vorliegenden Bebauungsplans
voraussichtlich verbundenen Umweltauswirkungen ermittelt und be-
wertet wurden. Inhaltlich und in der Zusammenstellung der Daten
bertcksichtigt der Umweltbericht die Vorgaben der Anlage zu §§ 2 (4)
und 2a BauGB.

Der Untersuchungsrahmen des Umweltberichts umfasst im wesentli-
chen das Plangebiet des Bebauungsplans. Je nach Erfordernis und
raumlicher Beanspruchung des zu untersuchenden Schutzguts erfolgt
eine Variierung dieses Untersuchungsraums.

12.1 Beschreibung des Vorhabens und der Umweltschutz-
ziele
. Vorhaben
Am westlichen Siedlungsrand der Gemeinde Rosendahl, Ortslage
Osterwick soll auf einer Flache von ca. 3,74 ha eine derzeit landwirt-
schaftlich genutzte Flache, die sowohl Ackerflachen als auch bewei-
detes Grunland umfassen einer Wohnbebauung zugefihrt werden.
Das Plangebiet wird im Suden durch die Holtwicker Stralle (L 571)
und im Norden durch die Wiedings Stegge begrenzt. In &stlicher
Richtung schlie3t sich die vorhandene Wohnbebauung der Ortslage
an wahrend das Plangebiet in westlicher Richtung in einem Abstand
von 100 bzw. 150 m zum Hermann-Ldns-Weg verlauft.

. Umweltschutzziele

Die auf den im folgenden genannten Gesetzen bzw. Richtlinien basie-
renden Vorgaben fir das Plangebiet werden je nach Planungsrele-
vanz inhaltlich bei der Betrachtung der einzelnen Schutzgiter
konkretisiert.

Bebauungsplan
,Nordwestlich

der Holtwicker StraBe*
Gemeinde Rosendahl

| | 18



Bebauungsplan
»Nordwestlich

der Holtwicker StraBe*

Gemeinde Rosendahl

Tab. 2: Beschreibung der Umweltschutzziele.

Umweltschutzziele

Mensch

Hier bestehen fachliche Normen, die insbesondere auf den Schutz des Menschen
vor Immissionen (z.B. Larm) und gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zielen (z.B.
Baugesetzbuch, TA Larm, DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau).

Bezuglich der Erholungsmdglichkeit und Freizeitgestaltung sind Vorgaben im Bauge-
setzbuch (Bildung, Sport, Freizeit und Erholung) und im Bundesnaturschutzgesetz
(Erholung in Natur und Landschaft) enthalten.

Biotoptypen,

Tiere und Pflanzen,
Biologische Vielfalt,
Arten- und Bio-
topschutz

Die Berlicksichtigung dieser Schutzglter ist gesetzlich im Bundesnaturschutzgesetz,
dem Landschaftsgesetz NW, dem Bundeswaldgesetz und dem Landesforstgesetz
NRW und in den entsprechenden Paragraphen des Baugesetzbuches (u.a. zur Si-
cherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts und der Tier- und
Pflanzenwelt einschlieRlich ihrer Lebensstatten und Lebensrdume sowie Erhalt des
Walds wegen seiner Bedeutung fiir die Umwelt und seiner 6kologischen, sozialen
und wirtschaftlichen Funktion) sowie der Bundesartenschutzverordnung vorgegeben.
Weitere Auskiinfte geben die Fachinformationssysteme des Landesamts fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV).

Boden und Wasser

Hier sind die Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes, des Bundes- und Landes-
bodenschutzgesetzes (u.a. zum sparsamen und schonenden Umgang mit Grund und
Boden, zur nachhaltigen Sicherung oder Wiederherstellung der Bodenfunktionen),
der Bundesbodenschutzverordnung und bodenschutzbezogene Vorgaben des Bau-
gesetzbuches (z.B. Bodenschutzklausel) sowie das Wasserhaushaltsgesetz und das
Landeswassergesetz (u.a. zur Sicherung der Gewasser zum Wohl der Allgemeinheit
und als Lebensraum fiir Tier und Pflanze) die zu beachtenden gesetzlichen Vorga-
ben.

Landschaft

Die Beriicksichtigung dieses Schutzguts ist gesetzlich im Bundesnaturschutzgesetz,
dem Landschaftsgesetz NW (u.a. zur Sicherung der Vielfalt, Eigenart und Schénheit
sowie des Erholungswerts der Landschaft) und in den entsprechenden Paragraphen
des Baugesetzbuches vorgegeben.

Luft und Klima

Zur Erhaltung einer bestmdglichen Luftqualitat und zur Vermeidung von schadlichen
Umwelteinwirkungen sind die Vorgaben des Baugesetzbuchs, des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes und der TA Luft zu beachten. Indirekt enthalten liber den Schutz
von Biotopen das Bundesnaturschutzgesetz und direkt das Landschaftsgesetz NW
Vorgaben flr den Klimaschutz.

Kultur- und
Sachgiiter

Bau- oder Bodendenkmale sind durch das Denkmalschutzgesetz unter Schutz ge-
stellt. Der Schutz eines bedeutenden, historischen Orts- und Landschaftsbilds ist in
den entsprechenden Paragraphen des Baugesetzbuchs bzw. des Bundesnatur-
schutzgesetzes vorgegeben.
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12.2 Beschreibung des derzeitigen Umweltzustands und
Auswirkung bei Durchfiihrung der Planung
(Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen)

Tab. 1: Beschreibung des derzeitigen Umweltzustands und Auswirkungsprognose.

Schutzgut

Bestandsbeschreibung

Umweltauswirkungen

Mensch

- Die ackerbaulich genutzten Flachen im
Plangebiet dienen der Nahrungsmitteler-
zeugung.

- Die Kleintierhaltung auf den Griinlandern
dient der Freizeitgestaltung.

- Die umliegenden Wirtschaftswege werden
von Anwohnern fiir Zwecke der Naherho-
lung genutzt.

- Mit der Inanspruchnahme land-
wirtschaftlicher Flachen ist ein
Verlust von Flachen zur Nahrungs-
mittelproduktion verbunden.

- Flachen fir die Kleintierhaltung
werden Uberplant.

- Die das Plangebiet umgebenden
Wirtschaftswege bleiben erhalten.
Dadurch wird die Mdglichkeit der
Naherholung fir Anwohner nicht
erheblich eingeschrankt. Im nahe-
ren Umfeld bestehen gleichwertige
Ausweichmadglichkeiten.

Unter Beachtung immissionsschutz-
rechtlicher Anforderungen werden
mit der Planung werden keine er-
heblich nachteiligen Beeintrachti-
gungen auf das  Schutzgut
vorbereitet.

Biotoptypen,
Tiere und
Pflanzen,
Biologische
Vielfalt

- Die Flachen werden derzeit landwirtschaft-
lich (Ackerbau / Weidegriinland) genutzt.

- Es befinden sich Stallungen im Plangebiet,
die der Unterbringung der Kleintiere dienen.

- Im ndrdlichen und &stlichen Bereich beste-
hen breite Geholzstreifen (ca. 8 bzw. 15 m)
aus einheimischen, bodenstandigen Laub-
geholzen. Insbesondere der oOstliche Ge-
holzstreifen ist von hoherer 6kologischer
Bedeutung aufgrund seines alten Baumbe-
standes und dem Anschluss an ein beste-
hendes Verbundbiotop (VB-MS-3908-002)
in nordlicher Richtung. Dieser Gehdlzstrei-
fen weist eine Waldeigenschaft auf.

- Ein nicht klassifiziertes Gewasser (Graben)
durchfliet das Plangebiet.

- Die bestehenden Gehdlze in den
Randbereichen werden im Bebau-
ungsplan festgesetzt.

- Es wird ein Waldausgleich erfor-
derlich.

- Das nicht klassifizierte Gewasser
wird planungsrechtlich gesichert.

- Durch die Entwicklung des Plan-
gebietes findet eine Entwicklung
von Wohnbauflachen statt. Dies ist
mit einem Verlust landwirtschaftli-
cher Flachen, auch hochwertiger
Grinlander verbunden.

- Bei Bertiicksichtigung des erforder-
lichen Eingriffsausgleiches werden
mit der Planung keine voraus-
sichtlichen, erheblich nachteili-
gen Beeintrachtigungen auf das
Schutzgut vorbereitet.
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Schutzgut

Bestandsbeschreibung

Umweltauswirkungen

Arten- und
Biotopschutz

- Es liegen keine (europaischen) Schutzge-
bietsausweisungen innerhalb des Plange-
bietes bzw. im naheren Umfeld vor.

- Das Plangebiet kann planungsrelevanten
Arten (Fledermause, Kiebitz, Steinkauz) ei-
nen potentiellen Lebens- und Nahrungs-
raum bieten. Insbesondere (beweidete)
Grunlander stellen einen wertvollen Lebens-
raum innerhalb der sonst intensiv genutzten
Agrarlandschaft des Miinsterlandes dar und
sind nicht selten Bruthabitat flir planungsre-
levante Arten. Entsprechende Vorkommen
konnten im Rahmen eines ornithologischen
Gutachtens (s. Kap. 5.4) nicht bestatigt
werden.

- Unter Bericksichtigung des erfor-
derlichen Eingriffsausgleichs wer-
den keine voraussichtlichen
artenschutzrechtlichen Verbots-
tatbestinde gemalk § 44
BNatSchG vorbereitet.

- Bei Geholzfdllungen, -rodungen
sind VermeidungsmafRnahmen
notwendig (s. Kap. 5.4).

Boden

- Dem Plangebiet unterliegt Uberwiegend ein
Braunerde-Pseudogley, z.T. typischer
Pseudogley. Die Ertragsfahigkeit liegt im
mittleren Bereich (Bodenschatzung zwi-
schen 30 — 50). Die nutzbare Feldkapazitat,
die ein Maly der natirlichen Bodenfrucht-
barkeit und der landwirtschaftlichen Ertrags-
sicherheit darstellt liegt ebenfalls im
mittleren Bereich. Die Befahr- und Bearbeit-
barkeit des Bodens ist selten eingeschrankt.

- Im sddlichen Bereich des Plangebietes liegt
ein brauner, z.T. grauer Plaggenesch uber
Braunerden bzw. Gley-Braunerden. Der Bo-
den ist It. ,Karte der schutzwirdigen Bdden
(2005)“ des Geologischen Dienstes NRW
als ,sehr schutzwirdig® aufgrund seiner Ar-
chivfunktion ausgewiesen.

- Das Planvorhaben tragt zu einer
weiteren Versiegelung eines nicht
vermehrbaren Schutzgutes, das
u.a. zur Nahrungsmittelproduktion
genutzt wird bei.

- Die Pedogenese (Bodenentwick-
lung) wird im Bereich der zukiinfti-
gen Bebauung vollstandig
unterbunden. Naturlich gewachse-
ne Bodenprofile gehen verloren.

- Unter Beriucksichtigung der
erforderlichen plangebietsexternen
AusgleichsmaBnahmen, mit de-
nen in der Regel auch eine Auf-
wertung der Bodenverhaltnisse
verbunden ist, sind diese Beein-
trachtigungen jedoch nicht als
erheblich einzustufen.
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Schutzgut

Bestandsbeschreibung

Umweltauswirkungen

Wasser

- Es sind keine klassifizierten Oberflachen-
gewasser vorhanden, allerdings wird das
Plangebiet im sidlichen Bereich des Griin-
landes von einem Graben durchzogen.

- Der mittlere Grundwasserstand (bezogen
auf das hydrologische Sommerhalbjahr von
Mai bis Oktober) liegt ca. 13 — 20 dm unter
der Gelandeoberflaiche und wird damit als
.sehr tief* bezeichnet. Die Boden sind nicht
grundwasserbeeinflusst und eher unemp-
findlich gegenilber Stoffeintragen.

- Es bestehen Stérungen der Grundwasser-
verhaltnisse durch Dranagen.

- Wasserschutzgebiete sind nach momenta-
nem Kenntnisstand im Plangebiet nicht vor-
handen.

- Aufgrund der relativ schadstoffar-
men Nutzung als Wohnbauflache
ist nicht von einer Gefahrdung des
Grundwassers auszugehen.

- Durch das Planvorhaben sind
keine gewasserbeeintrachtigenden
Auswirkungen zu erwarten.

- Mit den zu erwartenden Versiege-
lungen ist eine Beeintrachtigung
der Grundwasserneubildungsrate
auf lokaler Ebene verbunden, die
sich jedoch unter Bertcksichtigung
der Anforderungen des § 51a
LWG nicht erheblich auf den Was-
serhaushalt auswirkt.

Es werden keine erheblich nach-

teiligen Beeintrachtigungen auf

das Schutzgut vorbereitet.

Luft und Klima

- Das Plangebiet wird von den klimatisch und
lufthygienisch positiven Wirkungen der in
Hauptwindrichtung gelegenen freien Land-
schaft gepragt.

- Die landwirtschaftlichen Flachen weisen
Funktionen der Kaltluftentstehung und bei
Bewuchs der Frischluftentstehung auf. Kili-
matisch positive Wirkungen hinsichtlich
Frischluftproduktion und Schadstofffilterung
Ubernehmen die Gehdlzbestdnde im Um-
feld.

- Mit dem Planvorhaben ist ein Ver-
lust von klimatisch ausgleichenden
Kaltluftentstehungsflachen von un-
tergeordneter Bedeutung verbun-
den.

- Erweiterung des Siedlungsklimas
mit einer gemaRigten baulichen
Verdichtung.

- Es ist mit zusatzlichen Schadstof-
femissionen durch verstéarkten
Anwohnerverkehr zu rechnen.

Die negativen Aspekte durch die
zusatzliche Wohnbebauung fiihren
nicht zu erheblichen Beeintrach-
tigungen auf das Schutzgut. Der
vorherrschende Einfluss des Frei-
landklimas bleibt bestehen.
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und Sachgiiter

lungen zu nennen.
- Bezuglich des Kulturguts ,Boden “ s. oben.

Schutzgut Bestandsbeschreibung Umweltauswirkungen

Landschaft - Das Plangebiet stellt einen typischen Aus-|- Die im Plangebiet bestehenden
schnitt aus der so genannten ,Minsterlan-| Geholze, die der Eingriinung des
der Parklandschaft* dar. Diese wird in erster| Anderungsbereiches dienen min-
Linie durch landwirtschaftliche Nutzflachen| dern die negativen Auswirkungen
bzw. die sie umgebenden Heckenstrukturen| auf das Landschaftsbild. Das
und Baumreihen charakterisiert. Plangebiet wird Teil des Ortsbildes

- Die Landschaft auRerhalb des Plangebietes | der Gemeinde Osterwick.

ist bereits durch die im weiteren Umfeld be- | Das Plangebiet ist bereits deutlich
stehenden Gewerbebetriebe erheblich vor- | vorgepragt, so dass keine erhebli-
gepragt, so dass im Sinne der Erhaltung|chen Beeintrachtigungen des
des Landschaftsbildes auf Bebauungspla- | Landschaftsbilds entstehen.
nebene eine Festsetzung der Gehdlze an-
zustreben ist.

Kultur- - Als Sachgiiter sind die bestehenden Stal- |- Eine erhebliche Betroffenheit von

Sachgdtern ist nicht zu erwarten.

- Das Kulturgut ,Boden® ist von der
geplanten Nutzung in seinem &u-
Rersten Randbereich betroffen.

Wirkungsge-
flige zwischen
den Schutzgii-
tern

- Die Schutzguter stehen in ihrer Auspragung
und Funktion untereinander in Wechselwir-
kung. Dominierend wirkte und wirkt die
landwirtschaftliche  (Weide-)Nutzung im
Plangebiet. Hieraus resultieren Auswirkun-
gen auf die Struktur- und Artenvielfalt von
Flora und Fauna, aber auch Einflisse auf
den Boden- und Wasserhaushalt. Wechsel-
wirkungen zwischen den Schutzgitern, die
Uber die ,normalen“ Zusammenhange hin-
ausgehen, bestehen nicht. Es liegen im
Plangebiet keine Schutzguter vor, die in un-
abdingbarer Abhangigkeit voneinander lie-
gen (z.B. extreme Boden- und
Wasserverhaltnisse mit aufliegenden Son-
derbiotopen bzw. Extremstandorten).

Es bestehen keine besonderen Wir-
kungszusammenhange, so dass es
hier auch nicht zu einer negativen
Kumulation von Auswirkungen
kommt.

12.3 Prognose uber die Entwicklung des Umweltzustands
bei Nichtdurchfiihrung der Planung (Nullvariante)

Von einer deutlichen Anderung der bestehenden Strukturen im Plan-

gebiet ist bei Nichtdurchfuhrung der Planung nicht auszugehen. Die

Flachen wirden voraussichtlich weiter landwirtschaftlich bzw. fir die

Kleintierhaltung genutzt. Eine natlrliche Entwicklung im Sinne einer

sekundaren Sukzession ist nicht zu erwarten.
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12.4 Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung
und zum Ausgleich der nachteiligen Auswirkungen

. Nutzung erneuerbarer Energien und sparsamer Umgang
mit Energien

Die Nutzung erneuerbarer Energien und ein sparsamer und effizien-

ter Energieeinsatz bleiben den Bauherren im Rahmen der Vorgaben

des Erneuerbare-Energien-Warmegesetz (EEWarmeG) vorbehalten.

Die Uberwiegende Sid- bzw. Westausrichtung der Dachflachen er-

mdglicht jedoch eine effiziente solarenergetische Nutzung.

. Eingriffsregelung

Durch die Planung wird ein Eingriff in Natur und Landschaft vorberei-
tet, der gem. § 4a LG NRW i.V.m. § 1a BauGB auf der Ebene der
verbindlichen Bauleitplanung zu bilanzieren und auszugleichen ist.
Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes entsteht ein Biotopwertde-
fizit, welches auf externen Flachen ausgeglichen werden muss. Dar-
Uber hinaus wird ein Waldausgleich erforderlich.

12.5 Anderweitige Planungsmaoéglichkeiten

Nach Vorgabe des Regionalplans Munsterland besteht hier die M6g-
lichkeit, der Nachfrage nach Einfamilienhausgrundstiicken zu ent-
sprechen.

12.6 Zusatzliche Angaben

Die erforderliche Datenerfassung fur die Umweltprifung erfolgte an-
hand von Erhebungen bzw. Bestandskartierungen des stadtebauli-
chen und Okologischen Zustandes im Plangebiet sowie der
unmittelbaren Umgebung.

Daruber hinaus gehende technische Verfahren wurden nicht erforder-
lich. Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der erforderlichen
Angaben traten nicht auf.

Gem. § 4c BauGB sind die vom Bebauungsplan ausgehenden erheb-
lichen Umweltauswirkungen von den Gemeinden zu uberwachen.
Hierin werden sie gem. § 4 (3) BauGB von den fir den Umweltschutz
zustandigen Behoérden unterstitzt.

Die im Plangebiet getroffenen Festsetzungen lassen keine unvorher-
gesehenen erheblichen Umweltauswirkungen erwarten.

Weitere Mallnahmen zum Monitoring beschranken sich auf die Pri-
fungen im Rahmen der baurechtlichen Zulassungsverfahren.
Unbenommen hiervon ist die Uberpriifung seitens der fir den Um-
weltschutz zustandigen Behdrden gem. § 4 (3) BauGB

12.7 Zusammenfassung
Am westlichen Siedlungsrand der Gemeinde Rosendahl, Ortslage

Bebauungsplan
,Nordwestlich

der Holtwicker StraBe*
Gemeinde Rosendahl
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Osterwick soll auf einer derzeit landwirtschaftlich genutzten Flache
von ca. 3,74 ha, die sowohl Ackerflachen als auch beweidetes Grin-
land umfasst, eine Wohnbebauung mit Anbindung an die Wiedings
Stegge im Norden und die Holtwicker Stralle im Siden realisiert wer-
den.

Das Plangebiet wird im Suden durch die Holtwicker Stralle (L 571)
und im Norden durch die Wiedings Stegge begrenzt. In &stlicher
Richtung schlie3t sich die vorhandene Wohnbebauung der Ortslage
an, wahrend das Plangebiet in westlicher Richtung in einem Abstand
von 100 bzw. 150 m zum Hermann-Ldns-Weg verlauft.

Im nérdlichen und &stlichen Bereich bestehen breite Gehdlzstreifen
aus einheimischen, standortgerechten Laubgehdlzen, die z.T. eine
Waldeigenschaft aufweisen. Insbhesondere der dstliche Gehdlzstreifen
ist von héherer 6kologischer Bedeutung aufgrund seines alten Baum-
bestandes und dem Anschluss an ein bestehendes Verbundbiotop in
ndrdlicher Richtung. Innerhalb dieses Gehdlzstreifens liegt ein nicht
klassifiziertes Gewasser, welches im weiteren Verlauf in westliche
Richtung abknickt und das Plangebiet parallel zum Wirtschaftsweg
Wiedings Stegge durchflief3t. Im Bebauungsplan ist vorgesehen die
bestehenden Gehodlze durch Erhaltungsfestsetzungen zu sichern.

Die durchgefuihrte artenschutzrechtliche Prifung hat u.a. auf der
Grundlage eines ornithologischen Gutachtens ergeben, dass durch
die Planung keine Verbotstatbestande gem. § 44 BNatSchG vorberei-
tet werden. Zum allgemeinen Schutz europaischer Vogelarten sind
jedoch Gehdlzfallungen bzw. —rodungen gem. § 39 BNatSchG nur in
der Zeit vom 01.10 bis zum 28. / 29.02 eines jeden Jahres zul3ssig.

Der Umweltbericht kommt nach Prufung der Schutzguter zu dem Er-
gebnis, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen durch die Pla-
nung entstehen. Gleichwohl ist mit der Planung ein Eingriff in Natur
und Landschaft gem. § 14 ff BNatSchG verbunden, der gem. § 18
BNatSchG i.V.m. § 1a (3) BauGB vom Verursacher auszugleichen ist.
Das Planvorhaben kann nicht vollstandig innerhalb des Plangebietes
ausgeglichen werden, so dass eine externer Ausgleich erforderlich
wird.

Bearbeitet im Auftrag der Gemeinde Rosendahl
Coesfeld, im Februar 2016

WOLTERS PARTNER
Architekten & Stadtplaner GmbH
Daruper Stral’e 15 - 48653 Coesfeld
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ANHANG
Eingriffs- und Ausgleichsbilanz

Bebauungsplan

»Nordwestlich
der Holtwicker StraBe*

Gemeinde Rosendahl

Zur Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung wird das Biotopwertverfah-
ren des Landes Nordrhein-Westfalen unter Beachtung der regional-
spezifischen Anpassung fir den Kreis Coesfeld* angewandt.
Dieses Verfahren wird fur den Bestand vor dem Eingriff und den Zu-
stand nach dem Eingriff durchgeflhrt. Die Biotopwertdifferenz zeigt
auf, ob ein Ausgleich der potenziellen Eingriffe erforderlich wird.
Insgesamt entsteht mit der Planung ein Biotopwertdefizit, welches auf
externen Flachen oder den Ankauf von Biotopwertpunkten ausgegli-

Kreis Coesfeld, Fachbereich 70
— Umwelt, Naturschutz und
Landschaftspflege: Biotopwert-
verfahren zur Bewertung von
Eingriffen und Bemessung von
Ausgleichsmaflinahmen im
Kreis Coesfeld. Coesfeld,

. 03.01.2006.
chen werden muss. Lage und Art der AusgleichsmalRnahmen werden
bis zum Satzungsbeschluss des Bebauungsplanes festgelegt.
Tab.1: Ausgangszustand des Plangebietes gem. Bestanderfassung
Bewertungsparameter
Code Beschreibung Flache Grundwert Korrektur- Gesamtwert Einzel-
(gm) faktor® flachenwert
1.1 versiegelte Flachen (Gebaude + Zufahrten) 1.080 0,0 1,0 0,0 0
1.3 teilversiegelte Flache (Lagerplatz) 100 1,0 1,0 1,0 100
2.1 Begleitvegetation 60 2,0 1,0 2,0 120
3.1 Acker 13.940 2,0 1,0 2,0 27.880
3.2 Grinland, Weide 15.540 3,0 1,2 3,6 55.944
41 Zier-, Nutzgarten 4.040 2,0 1,0 2,0 8.080
7.1 naturfremde FlieR- und Stillgewaser 600 2,0 1,0 2,0 1.200
8.1 Hecken, Geblische, Feldgeholze 2.055 7,0 1,0 7,0 14.385
Summe Bestand G1 37.415 107.709

* Hinweise Korrekturfaktor: Bei atypischer/ typischer Ausbildung der einzelnen Biotoptypen kann eine Ab- bzw. Aufwertung erfolgen.

Dem stidlichen Bereich des Plangebietes unterliegt laut Karte der schutzwiirdigen Béden des Geologischen Dienstes NRW ein als "sehr schutzwirdig" klassifizierter Boden,

so dass hier eine Aufwertung um 0,2 erfolgt.

Tab.2: Zielzustand gem. Festsetzungen des Bebauungsplans

Bewertungsparameter

Code Beschreibung Flache Wertfaktor Korrektur- Gesamtwert Einzel-

(gm) faktor flachenwert
Allgemeines Wohngebiet (GRZ 0,6, inkl. Uberschreitung) 26.883
1.1 Versiegelte Flache 16.130 0,0 1,0 0,0 0
4.1 Zier-, Nutzgarten 10.753 2,0 1,0 2,0 21.506
Verkehrsflache 4.220
1.1 Versiegelte Flache 4.125 0,0 1,0 0,0 0
1.3 teilversiegelte Flache (Ful3-, Radweg) 95 1,0 1,0 1,0 95
Offentliche Griinflache 2125
8.1 Hecken, Geblsche, Feldgeholze 1.879 7,0 1,0 7,0 13.153
4.1 Spielplatz 246 2,0 1,0 2,0 492
Flache fir die Wasserwirtschaft 1.223
71 Flache fur die Wasserwirtschaft 1.223 2,0 1,0 2,0 2.446
Ver- und Entsorgung 2.964
7.7 Regenruckhaltebecken 2.964 3,0 1,0 3,0 8.892
Summe Planung G2 37.415 46.584
Tab.3: Gesamtbilanz
Biotopwertdifferenz: Planung (G2) - Bestand (G1) 46.584,40 -107.709,00 = -61.124,60

Mit Realisierung der Planung entsteht ein Biotopwertdefizit von rund

-61.120,00 Biotopwertpunkten.
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Durch die Inanspruchnahme einer gem. Landesbetrieb Wald und
Holz NRW als Windschutzstreifen erfassten Flache im Osten des
Plangebietes, die eine Waldeigenschaft aufweist, ist bei der im vorlie-
genden Bebauungsplan angestrebten Darstellung als ,6ffentliche

Grunflache* ein Waldausgleich im Verhaltnis 1 : 1,5 erforderlich.
Tab. 4: Waldausgleich

Flache Ersatzverhaltnis Forstrechtl.
(gm) Ausgleich (gm)
Windschutzstreifen gem. Stellungnahme 2055 X 15 _ 3.083

Landesbetrieb Wald und Holz NRW
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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Rosendahl plant im Ortsteil Osterwick eine Erweiterung und Verdichtung der Wohn-
bebauung. Die Kfz-seitige Erschliessung ist Gber eine Hauptanbindung an die Holtwicker StraBe L 571
und eine rickwartige Nebenanbindung an die StraBe Wiedings Stegge vorgesehen.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes mit Bezug zum umgebenden StraBennetz

(Kartengrundlage: opnestreetmap.org)

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung
zu erbringen. Hierzu ist die heutige Vorbelastung in Héhe der kiinftigen Verkehrsanbindungen an die
Holtwicker StraBe und Wiedings Stegge zu ermitteln und mit den Neuverkehren der geplanten
Wohnbebauung zu maBgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Uberlagern. Auf der Basis der
Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt der Verkehrsanlagen zu
bewerten.

Fir eine qualifizierte Leistungstberprifung sind Angaben Uber die derzeit vorhandenen Analyse-
Verkehrsbelastungen erforderlich, mit einer Differenzierung der Verkehrsstréme nach Fahrzeugarten
(Pkw, Lkw, Busse, Lastziige, motorisierte Zweirdder, Radfahrer). Da diese Einflisse der durch die
geplante Wohnbebauung auf das allgemeine Verkehrsgeschehen morgens geringer ausfallen als
nachmittags, konzentriert sich die Betrachtung der Leistungsféhigkeit fiir einen Normalwerktag im
Rahmen des Grundangebotes auf die Nachmittagsstundengruppe zwischen 15.00 und 18.00 Uhr.




Germaardng Ostarevich

Abbildung 2:

Planungs- und ErschlieBungskonzept (Quelle: WoltersPartner)
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2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden an den beiden Knotenpunkten Holt-
wicker StraBe / Hermann-Ldns-Weg und Hermann-Léns-Weg / Wiedings Stegge am Dienstag, den
1. September 2015 Verkehrszdhlungen im Zeitraum zwischen 15.00 und 18.00 Uhr durchgefihrt. Die
Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen,
Lastziigen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erhoben. Die Werte fir die Kapazitaten, fir die
zulassigen Verkehrsstarken und fir die Kapazitatsreserven, die bei der Leistungsfahigkeitsiberprifung
fr vorfahrtgeregelte Knotenpunkte nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen HBS, FGSV 2001 ermittelt werden, gelten fiir Pkw-Verkehr. Zur
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufes sind daher die Bemessungsverkehrsstarken in Pkw-
Einheiten umzurechnen. Bei der Umrechnung der erhobenen Fahrzeugzahlen in Pkw-Einheiten
wurden nach HBS 2001 Personenkraftwagen und Lieferwagen mit 1,0 Pkw-E, Lastkraftwagen und
Busse mit 1,5 Pkw-E, Lkw mit Anhanger und Lastziige mit 2,0 Pkw-E, motorisierte Zweirdder mit
1,0 Pkw-E und Fahrrader mit 0,5 Pkw-E in Ansatz gebracht.

Die Zahlergebnisse in den Einheiten Kfz/h und Pkw-E/h sind in den Anhéngen 1 und 2 als Stunden-
werte dokumentiert und in der Abbildung 3 Ubersichtlich aufbereitet. Die betrachteten Knotenpunkte
sind demnach in den betrachteten Stundenintervallen am Nachmittag durch folgende ANALYSE-
Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr gekennzeichnet.

Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg

15.00 - 16.00 Uhr: ..o 339 Kfz/h o 354 Pkw-E/h
16.00 - 17.00 Uhr: ..o 413 KfZ/h o 423 Pkw-E/h
17.00 - 18.00 Uhr: ..o 355 Kfz/h oo 361 Pkw-E/h

Hermann-Léns-Weg / Wiedings Stegge

15.00 - 16.00 Uhr: ..o B9KIZ/N o 50 Pkw-E/h
16.00 - 17.00 Uhr: ..o 34 KIfZ/N o 42 Pkw-E/h
17.00-18.00 Uhr: ..o 37Kz o 44 Pkw-E/h
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Abbildung 3a: ANALYSE-Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten




Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StralBe* Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

17.00 - 18.00 Uhr [Kfz/h]

17.00 - 18.00 Uhr [Pkw-E/h]

2 1 Hermann-Léns-Weg
l L 22
< 7
Q
Wiedings Stegge
5 20
6 - 2
4 6
JLL | — o
v 6
Holtwicker Straf3e
O
Holtwicker StralBe
13 %
164 —> 4—‘ T ’_D
6 — 2 8 2
Midlich

Hermann-Léns-Weg

3 2
=
8
Q@
Wiedings Stegge
6 21
6 1 2
L 6
J l L> +— 141
3 7
Holtwicker Stralle
O
Holtwicker Stral3e
13 %
165 —> 4-‘ T ’_D
6 v 2 9 3
Midlich

Abbildung 3b: ANALYSE-Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten

Die Querschnittsbelastungen der einzelnen Streckenabschnitte ergeben sich aus den Abbiegestrémen
an den untersuchten Knotenpunkten. Im Gesamtlberblick ergeben sich in der ANALYSE folgende
Querschnittsbelastungen.

Hermann-Ldns-Weg, nérdlich Holtwicker StraBe

15.00 - 16.00 Uhr: ......ccceeeee 35 Kiz/h..o 43 Pkw-E/h
16.00 - 17.00 Uhr: ...oooeiiies 29 Kfz/N..ooeiie 31 Pkw-E/h
17.00 - 18.00 Uhr: ......cceeee 35 Kiz/h..o 37 Pkw-E/h

Wiedings Stegge, 6stlich Hermann-Léns-Weg

15.00 - 16.00 Uhr: .......cceeeee 29 Kfz/h..o 36 Pkw-E/h
16.00 - 17.00 Uhr: ..o 29 Kfz/N..ooeiie 36 Pkw-E/h
17.00 - 18.00 Uhr: ......ccceeeee 30 Kfz/h..i 35 Pkw-E/h

Hermann-Ldns-Weg, nérdlich Wiedings Stegge

15.00 - 16.00 Uhr: ......ccceeeee 15 Kiz/heooo 22 Pkw-E/h
16.00 - 17.00 Uhr: ..o, OKFzZ/h..ooiiiie 14 Pkw-E/h
17.00 - 18.00 Uhr: ......cceeee 10 Kfz/heooo 15 Pkw-E/h
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3. ERMITTLUNG DER ZUSATZVERKEHRE AUS WOHNBEBAUUNG

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgréBen von Wohnnutzungen wurden
neben den Erfahrungswerten der Gutachter bei vergleichbaren Untersuchungen die Grundlagen und
Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur herangezogen.

= Bosserhoff, D.
Verfahren zur Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Tagungsband AMUS 2000 — Stadt Region Land — Heft 69

= Forschungsgesellschaft fiir StraBBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Forschungsgesellschatt fiir StraBBen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991/ 1995)

= Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung.
Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung.
Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden,
2001 / 2005.

Fir das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende
SchlisselgréoBe. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr.
Dieser ist gekennzeichnet durch die Fahrtzweckgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr, Einkaufs-
und Besorgungsverkehr sowie Freizeitverkehr. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der
Einwohnerzahl, multipliziert mit deren spezifischer Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis
3,5 Wegen pro Werktag in bestehenden Gebieten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit
3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des héheren Anteils mobiler Bevdlkerungsgruppen etwas
héher anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung (2001 /2005)
werden die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert

betrachtet. Grundsétzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufigkeiten
auf alle Einwohner, d.h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei definiert
als Wege auBer Haus, d.h. Ortsveranderungen innerhalb des Hauses werden nicht beriicksichtigt.

Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,0 -3,5Wege / Werktag........ccceeeveene 3,3 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,8 -3,3Wege/Werktag........ccceeenee. 3,0 Wege / Werktag
Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 2,5—-3,0 Wege / Werktag........ccceevenne 2,8 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,3-2,8 Wege /Werktag........cceeenee 2,5 Wege / Werktag
Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ..o 3,5—-4,0 Wege / Werktag........ccceevenne 3,8 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 3,3—-3,8 Wege / Werktag........cceeenee 3,5 Wege / Werktag
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In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehaufigkeit groBer als am Rande, im l&ndlichen Raum ist
sie in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum) ist
jedoch eher unwesentlich fir die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der
Bevélkerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatig-
keit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfligbarkeit. Nach den Angaben der Hessi-
schen StraBen- und Verkehrsverwaltung (2001 / 2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in dlteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen
Personen,

- bei Erwerbstatigen ohne Pkw-Verfligbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altergruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege / Werktag) geringer als mit Pkw-Verflgbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung héher als ohne Teilzeitbeschaftigung,

- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivititen sowie Bring-
und Holverkehr héher als ohne Kindererziehung,

- bei Schilern tber 10 Jahren und Studenten (Werte Uber 5) besonders hoch,

- bei Senioren in der Regel gering.

Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
als bei Erwerbstéatigen, Auszubildenden oder Schilern. Aus diesem Grund weist z.B. ein neues Ein-
familienhausgebiet, das erfahrungsgemaB mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt
wird, eine hdhere Verkehrserzeugung als ein alteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte
for die Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; héhere Mobilitats-
werte flr besonders mobile Personengruppen (z.B. Singles, Teilzeitbeschéftigte, Studenten, junge
Familien), niedrigere Mobilitdtswerte fir altere Einwohner. Die Wegehaufigkeit hangt auch von den
Gewohnheiten der Einwohner ab, z.B. ist sie hdher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause
eingenommen wird. In den oben aufgefliihrten Wegehéaufigkeiten sind Abschlage fiir Abwesenheit von
der Wohnung (z.B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnahe liegt die mittlere spezifische Wege-
haufigkeit aufgrund einer gréBeren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der
genannten Bandbreiten oder héher. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in
peripheren Gebieten mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten
(FGSV, 2006).

» Im vorliegenden Fall wird fir alle Baugebiete ein hoher Anteil mobiler Bevdlkerungsgruppen
unterstellt und eine mittlere, spezifische Wegehdufigkeit von 4,0 Wege / Werktag in Ansatz
gebracht.

Hinsichtlich der HaushaltsgréBe liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung (2001 / 2005) vor.

Bundesweite Werte:

- GroBstadt......eeeeeiiiiiieei, 1,3 — 2,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)
- Kreisstadt......ccoeeeeeieieveiiieenn.n. 2,0 — 2,5 Einwohner / Wohneinheit (WE)
= DO 2,5 — 3,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)
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Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:
- kreisfreie Stadte...................... 1,8 — 2,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)
- landliche Gemeinden............... 2,4 — 2,7 Einwohner / Wohneinheit (WE)

Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit gréBe-
rer Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0
Einwohner / WE anzunehmen.

» Im vorliegenden Fall wird fiir die Einfamilien- und Doppelhduser zur Beriicksichtigung eines ent-
sprechend hohen Anteils an Familien mit Kindern eine mittlere HaushaltgréBe von 3,5 Personen pro
Wohneinheit in Ansatz gebracht.

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Giite der OPNV-ErschlieBung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw,
als Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %.

Fir die Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung
(2001 / 2005) insbesondere folgende Faktoren wichtig:

- Vorhandensein fuBlaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschéfte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,

- Nahe zum Ortszentrum mit Geschéften, Verwaltung usw.,

- Qualitat der ErschlieBung im FuBwege- und Radwegenetz (z.B. verkehrliche und soziale Sicherheit,
Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an StraBen, behinderungsfreie Nutzbarkeit der
Wege),

- Qualitat der ErschlieBung im OPNV, z.B. fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienen-
verkehr,

- OPNV-Angebot, z.B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der ErschlieBung im MIV, z.B. Wegenetz, VerkehrsberuhigungsmaBnahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z.B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen / Parkvorrechte fir
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt- / Wegezweck, z.B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevodlkerungs- und soziale Struktur, z.B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter ginstigen Voraussetzungen, d.h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemein-
bedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieBung, betragt der Pkw-Anteil

-9-



Alanke

mbrosius
Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StralBe* Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

nur etwa 30% aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversor-
gungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-
Anteil ca. 70%. Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also nahe-
rungsweise zwischen 1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von
1,1 — 1,2 Personen / Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbst-
fahrer-Anteil) Gber den Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hangt ab vom Fahrtzweck.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen / Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen / Pkw
- Geschéftsverkenr.............. 1,1 Personen / Pkw
- Einkaufsverkehr-................ 1,2 Personen / Pkw
- Freizeitverkehr .................. 1,5 Personen / Pkw
- Urlaubsverkehr.................. 2,6 Personen / Pkw
- Alle Fahrtzwecke............... 1,2 Personen / Pkw

» Im vorliegenden Fall werden im Rahmen einer worst-case-Betrachtung die jeweils unglinstigeren
Werte fiir die bewohnerbezogenen Kfz-Verkehre zugrunde gelegt. Der MIV-Anteil wird mit 70 % und
der Besetzungsgrad fir alle Fahrtzwecke mit 1,1 Personen / Pkw in Ansatz gebracht.

Fir die geplanten Baugebiete soll die Leistungsféhigkeit der Anbindungen an das StraBennetz sowie
die Auswirkungen auf die bereits vorhandenen Knotenpunkte Uberpriift werden, so dass von dem
ermittelten Pkw-Aufkommen der auBerhalb des Gebiets stattfindende Einwohnerverkehr und der
Binnenverkehr der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen ist. Ein nennenswerter Anteil an
Binnenverkehr ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung, d.h. wenn zusétzlich zu
Wohnungen auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitsplatze, Schulen, Kindergarten, Nahversorgungs-,
Freizeiteinrichtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang der Nutzungsmischung,
welche die Erledigung von Aktivitdten im Plangebiet erleichtert, und der GebietsgréBe zu. Dieser Anteil
berlcksichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wegekettenbildung, z.B. von der Wohnung
zur Schule im Gebiet, anschlieBend Weg zur Arbeitsstatte auBerhalb des Gebiets) der Quell-
/ Zielverkehr abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedriger als im NMIV; im OPNV kann er
in der Regel vernachléssigt werden. Im MIV betragt der Binnenverkehr 0 — 15%.

» Im vorliegenden Fall werden mégliche Binnenverkehre vernachlassigt.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner auBerhalb des Plangebiets beinhaltet, d.h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der
Anteil hangt ab von dem AusmalB der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitdten im
Plangebiet erleichtert, der GréBe des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt
maximal 20%. Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen StraBen- und Verkehrs-
verwaltung (2001 / 2005) in der Regel fir ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen
anzunehmen, bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die Gber Wohn-
folgeeinrichtungen verfligen, liegt er darunter. Demgegeniber werden in den Hinweisen zur Schétzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) geringere Werte angegeben. Bei allgemei-
nen Wohngebieten (WA) ist fiir Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel auBerhalb des Gebietes haben,
eher eine Abminderung um 10%, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebieten eher um
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15% anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel auBerhalb des Gebietes
haben, nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d.h. bei kleinen Gebieten liegt der
Anteil an der oberen, bei groBen Gebieten an der unteren Grenze.

> Im vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs auBBerhalb des Plangebietes mit einer
Abminderung um 10% in Ansatz gebracht.

In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten (WR), ist der nicht von den Bewohnern
erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr.
Der Besucherverkehr betrdgt nach den Hinweisen zur Schédtzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5% aller (innerhalb und auBerhalb des Gebiets durchgefihrten)
Wege der Bewohner und der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungs-
verkehr sowie Lieferverkehr) ist mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten / Einwohner zum Quell- und Zielverkehrs-
aufkommen der Bewohner hinzuzuzahlen.

Nach Angaben der Gemeinde Rosendabhl sind innerhalb des Plangebietes 43 Einfamilien- und Doppel-
hduser sowie 25% fir Einliegerwohnungen geplant. Im Hinblick auf die Verkehrserzeugung wird
ungefahr eine gleiche Anzahl von Einfamilienhduser und Doppelhdusern jeweils mit einer mittleren
Haushaltgr6Be angenommen. Fir die Einliegerwohnungen wird eine mittlere HaushaltsgréBe von 1,5
Personen je Haushalt angesetzt. Unter Beriicksichtigung der zuvor dargestellten Annahmen zur
Verkehrserzeugung berechnet sich das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen der kiinftigen Bewohner
wie folgt, wobei davon ausgegangen wird, dass jede Aktivitat der Bewohner mit Bezug zum Plangebiet
im Verlauf eines Normalwerktages abgeschlossen ist.

21 Einfamilienhduser x 1 WE...........coovvvunnn.... = 21 Wohnenheiten
22 Doppelhauser x 2 WE ........ccooeeiiiieeeenee = 44 Wohneinheiten
A3 HAUSEr X 025....coeveeeeeiieeeeeeeee e = 11 Wohneinheiten

65 WE - 3,5 Personen + 11 - 1,5 Personen ...= 245 Personen

245 Personen - 4,0 Wege / Werktag ............. = 980 Wege aller Einwohner

980  70% eeeveeeeeeeee i = 686 Personenwege mit Pkw

686 = 1,1 Personen / PKW.......ccccoeeeeeerieeiennee. = 624 Pkw-Fahrten

B24 - Q0% .eveeeeieie e ~ 560 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
BBO 5 2 oo = 280 Pkw-Fahrten

jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Bei der Differenzierung des Bewohnerverkehrs nach Fahrtzwecken wird folgende Unterteilung
zugrunde gelegt.

37% Einkaufs- und Besorgungsverkehr 280 - 37% = 104 Kfz/Tag

32% Berufs- und Ausbildungsverkehr 280 - 32% = 89 Kfz/Tag

31% Freizeitverkehr 280 - 31% = 87 Kfz/Tag

980 - 5% + 2 1o = 5 Kfz/Tag im Besucherverkehr
245 0,10 22 oo =5 Kfz/Tag im Wirtschaftsverkehr
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Fir diese Fahrtzweckgruppen erfolgt eine Ermittlung des Verkehrsautkommen im Tagesverlauf
anhand normierter Tagesganglinien aus den Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs
(EAR 91/95), der praxisnahen Literatur sowie den Ergebnissen eigener Erhebungen der Gutachter. Mit
den in den Tabellen 1 und 2 dargestellten Ganglinien wird somit wird das gesamte Fahrtenaufkommen
(Quell- und Zielverkehr) in Bezug zu den zukinftig erweiterten Wohnnutzungen abgedeckt.

-12 -



Alanke

Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StralBe* Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Tageszeit Berufs- Einkaufs- Freizeit- Besucher-/
verkehr verkehr verkehr Wirtschafts-
verkehr

4.00 - 5.00 0,9 - - -

5.00 - 6.00 6,9 - - -

6.00 - 7.00 22,1 1,1 3,2 -

7.00 - 8.00 28,7 3,7 3,4 2,9

8.00-9.00 8,7 7,1 1,2 53
9.00 - 10.00 1,8 9,6 2,2 1,9
10.00 - 11.00 1,0 8,7 2,4 2,2
11.00 - 12.00 0,6 5,7 4,0 3,4
12.00 - 13.00 5,1 5,6 4,8 4,8
13.00 - 14.00 13,2 3,7 3,6 3,1
14.00 - 15.00 5,2 7,1 50 4,8
15.00 - 16.00 1,7 8,1 5,2 3,4
16.00 - 17.00 1,5 13,5 6,0 4,9
17.00 - 18.00 1,3 16,9 12,0 7,8
18.00 - 19.00 0,2 5,0 15,2 11,2
19.00 - 20.00 0,4 2,2 17,8 12,3
20.00 - 21.00 - 1,1 9,8 9,9
21.00 - 22.00 0,7 0,8 2,2 8,6
22.00 - 23.00 - 0,1 1,2 8,3
23.00 - 24.00 - - 0,8 5.2

X 100% 100% 100% 100%
Tabelle 1a: Prozentuale Aufteilung des Zusatzverkehrs im Quellverkehr nach Fahrtzwecken fiir die

geplanten Wohnbauflachen
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Tageszeit Berufs- Einkaufs- Freizeit- Besucher-
verkehr verkehr verkehr Wirtschafts-
verkehr

4.00 - 5.00 - - - -

5.00 - 6.00 1,0 - - -

6.00 - 7.00 1,8 1,0 2,4 -

7.00 - 8.00 4,3 1,5 3,4 3,4

8.00-9.00 5,1 5,2 3,4 4,4
9.00 - 10.00 3,4 6,2 1,9 2,2
10.00 - 11.00 3,3 8,2 1,2 2,4
11.00 - 12.00 2,4 8,5 3,4 4,0
12.00 - 13.00 13,0 6,2 4,8 4,8
13.00 - 14.00 12,0 5,3 3,1 3,6
14.00 - 15.00 6,1 5,2 4,8 5,0
15.00 - 16.00 6,9 7,0 3,4 5.2
16.00 - 17.00 11,8 11,0 4,9 6,0
17.00 - 18.00 14,0 17,3 7,8 12,0
18.00 - 19.00 6,9 11,0 11,2 15,2
19.00 - 20.00 2,5 2,7 12,3 17,8
20.00 - 21.00 2,0 1,8 9,9 9,8
21.00 - 22.00 1,5 1,3 8,6 2,2
22.00 - 23.00 1,6 0,6 8,3 1,2
23.00 - 24.00 0,4 - 5.2 0,8

X 100% 100% 100% 100%
Tabelle 1b: Prozentuale Aufteilung des Zusatzverkehrs im Zielverkehr nach Fahrtzwecken fur die

geplanten Wohnbauflachen
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Tageszeit ZIELVERKEHR WOHNEN QUELLVERKEHR WOHNEN
Beruf | Einkauf | Freizeit | Besuch | X Ziel Beruf [ Einkauf | Freizeit | Besuch | £ Quell
4.00 - 5.00 - - - - - 1 - - - 1
5.00 - 6.00 1 - - - 1 6 - - - 6
6.00 - 7.00 2 1 2 - 5 20 1 3 - 24
7.00 - 8.00 4 2 3 1 10 26 4 3 1 34
8.00 - 9.00 5 5 3 2 15 8 7 1 2 18
9.00 - 10.00 3 6 2 1 12 2 10 2 1 15
10.00 - 11.00 3 9 1 1 14 1 9 2 1 13
11.00 - 12.00 2 9 3 2 16 - 6 3 1 10
12.00 - 13.00 12 7 4 2 25 4 6 4 1 15
13.00 - 14.00 11 6 3 1 21 12 4 3 1 20
14.00 - 15.00 5 5 4 2 16 5 7 4 2 18
15.00 - 16.00 6 7 3 2 18 1 9 5 1 16
16.00 - 17.00 11 11 4 2 28 1 14 5 2 22
17.00 - 18.00 12 18 7 4 41 1 18 10 3 32
18.00 - 19.00 6 11 10 5 32 - 5 13 4 22
19.00 - 20.00 2 3 11 6 22 - 2 16 4 22
20.00 - 21.00 2 2 9 3 16 - 1 9 3 13
21.00 - 22.00 1 1 7 1 10 1 1 2 3 7
22.00 - 23.00 1 1 7 - 9 - - 1 3 4
23.00 - 24.00 - - 4 - 4 - - 1 2 3
z 89 104 87 35 315 89 104 87 35 315
Tabelle 2: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fir das Plangebiet bei vollstandiger Entwicklung

mit insgesamt 43 Einfamilien- und Doppelhdusers und 11 Einliegerwohnungen
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4. VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrs des geplanten Wohnbaugebiet mit zum Bezug
zum umgebenden StraBennetz erfolgt nach Einschatzung der Lagegunst und unter Bertcksichtigung
der durch Zahlung vor Ort erhobenen, bestehenden Richtungsverteilung an den beiden erhobenen
Knotenpunkten.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht die geplanten Wohnbauflachen zu
= 10 % aus westlicher Richtung Uber die Holtwicker StraBe und den Hermann-L&ns-Weg,
= 35 % aus westlicher Richtung Uber die Holtwicker StraBe mit direkter Anbindung,
= 10 % aus sudlicher Richtung Uber die StraBe Midlich und den Hermann-Léns-Weg,

= 10 % aus sidlicher Richtung Uber die StraBe Midlich und direkter Anbindung an die
Holtwicker StraBe,

= 30 % aus 6stlicher Richtung Uber die Holtwicker StraBe und direkter Anbindung,

= 5 % aus 06stlicher Richtung Uber die Holtwicker StraBe und den Hermann-L6ns-Weg.

= Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst die geplanten Wohnbauflachen zu
= 10 % in westliche Richtung Uber die Holtwicker StraBe und den Hermann-Léns-Weg,
= 35 % in westliche Richtung Uber die Holtwicker StraBe mit direkter Anbindung,
= 10 % in sldliche Richtung Uber die StraBe Midlich und den Hermann-Léns-Weg,

= 10 % in sudliche Richtung Uber die StraBe Midlich und direkter Anbindung an die
Holtwicker StraBe,

= 30 % in &stliche Richtung Gber die Holtwicker StraBe und direkter Anbindung,

= 5% in 6stliche Richtung Uber die Holtwicker StraBe und den Hermann-Léns-Weg.

-16 -



Alanke

mbrosius
Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StralBe* Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der durch Z&hlung vor Ort am
1. September 2015 erhobenen ANALYSE-Verkehrsbelastungen mit den zuvor ermittelten Zusatz-
verkehren der geplanten Wohnnutzungen. In den Nachmittagsstunden eines Normalwerktages werden
folgende Verkehrszunahmen angesetzt.

ANALYSE Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg
15.00 - 16.00 Uhr 354 Pkw-E/h 23 Pkw-E/h 377 Pkw-E/h 6,5 %
16.00 - 17.00 Uhr 423 Pkw-E/h 35 Pkw-E/h 458 Pkw-E/h 8,3 %
17.00 - 18.00 Uhr 361 Pkw-E/h 57 Pkw-E/h 418 Pkw-E/h 15,6 %

Hermann-Léns-Weg / Wiedings Stegge

15.00 - 16.00 Uhr 50 Pkw-E/h 8 Pkw-E/h 58 Pkw-E/h 16,0 %
16.00 - 17.00 Uhr 42 Pkw-E/h 12 Pkw-E/h 54 Pkw-E/h 28,6 %
17.00 - 18.00 Uhr 44 Pkw-E/h 18 Pkw-E/h 62 Pkw-E/h 40,9 %

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten sind in der
Abbildung 4 Gbersichtlich aufbereitet dargestellt.

PROGNOSE 15.00 - 16.00 Uhr

Hermann-Léns-StralSe
4 5
L] = ,
v 15 14
> O
j 22 —p Wiedings Stegge
' =
4
10 21
6 12 1 7 5
¢ 7
<J l L 4+— 138 QJ L 4 5
v 10 <+ 148
O 2
16 4% 8 4 Holtwicker StraRe
158 —> <-| T l—b 161 —>
67 % 4 9 10
Midlich

Abbildung 4a: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten
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Abbildung 4b:

PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten
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6. BEWERTUNG DER PROGNOSE-VERKEHRSSITUATION

Bei der Bewertung und Interpretation der prognostizierten Kfz-Frequenzen ist zu beachten, dass in den
zugrunde gelegten Eingangsparametern fiir das geplante Wohnbaugebiet relativ optimistische, d.h. im
Sinne der Verkehrserzeugung, ungunstige Annahmen fir die Merkmalsauspragungen getroffen
wurden. Dies betrifft insbesondere den in Relation zu bundesweiten Vergleichsdaten hohen Wert zur
HaushaltsgroBe mit 3,5 Personen pro Haushalt fir die Einfamilien- und Doppelhduser sowie den
zugrunde gelegten, hohen IV-Anteil von 70% auch im Einkaufs-, Besorgungs-, Freizeit- und Besucher-
verkehr. Die Zusatzverkehrsanteile der geplanten Wohnbauflachenentwicklung ergeben sich somit aus
einer durchaus Uberschatzen Betrachtung®, so dass die daraus abgeleiteten Auswirkungen auf das
tatséchliche Verkehrsgeschehen als auf der sicheren Seite liegend angesehen werden kénnen.

6.1 LEISTUNGSFAHIGKEIT DER KNOTENPUNKTE

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt fiir vorfahrtgeregelte Knotenpunkte in der Regel auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, 2001) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil.
W. Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. MaBgeblich sind
dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten StraBen-,
Licht- und Witterungsverhéltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
straBenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstréme nicht mdéglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch SteuerungsmaBnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitét des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maBgebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitédt wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 3 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kénnen folgendermaBen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinfluBt. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdaumlichen Ausdehnung noch
beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréachtigung darstellt.
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Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren.
Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréBer als die Kapazitét fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I18st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle
Strome an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit w [sec]
A <10 sec
B <20 sec
Cc <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und

Kreisverkehrsplatzen fir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2001)

Das Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, 2001) gilt nur fir Kreuzungen und
Einmindungen, an denen dem Verkehr auf einer durchgehenden StraBe (HauptstraBe) durch Zeichen
301 ider Zeichen 306 der StraBenverkehrsordnung (StVO, 1998) die Vorfahrt gegeben wird und die
vorfahrtrechtlich untergeordnete StraBe (NebenstraBe) mit Zeichen 205 oder 206 StVO ausgewiesen
ist. Das Verfahren gestattet es, flr jeden einzelnen wartepflichtigen Verkehrsstrom einer Kreuzung
oder Einmiindung ohne Lichtsignalanlage die héchstmdgliche abflieBende Verkehrsstarke zu berech-
nen. Durch Vergleich mit der Starke des zuflieBenden Verkehrs kann festgestellt werden, ob eine
Kreuzung oder Einmindung fir die einzelnen Teilstrdme ausreichend leistungsfahig ist. Mit dem
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Berechnungsverfahren lasst ich der leistungsmindernde Einfluss, den FuBgénger und Radfahrer (auf
separaten Radwegen) auf den Kraftfahrzeugverkehr an Kreuzungen oder Einmiindungen haben
kénnen, nicht beriicksichtigen. Die Qualitat, welche FuBganger und Radfahrer an vorfahrtgeregelten
Knotenpunkten vorfinden, l&sst sich mit dem Verfahren ebenfalls nicht einschatzen.

Das Berechnungsverfahren ist dariiber hinaus nicht fiir Knotenpunkte mit der Vorfahrtregelung ,rechts-
vor-links” (§ 8 StVO Abs. 1) geeignet. Als Anhaltswert fir die Einsatzgrenze einer ,rechts-vor-links*-
Regelung kann eine Belastung von 600 bis 800 Kfz/h als Summe Uber alle Zufahrten eines Knoten-
punktes verwendet werden.

Im vorliegenden Fall sind die maBgeblich zu betrachtenden Knotenpunkte innerhalb des Unter-
suchungsgebietes durch eine ,rechts-vor-links“-Regelung gekennzeichnet, d.h. die KenngréBen des
Verkehrsablaufes, wie z.B. die mittleren Wartezeiten, die Stauldngen und die Stufen der Verkehrs-
qualitat in den einzelnen Verkehrsstrémen kénnen nicht exakt berechnet werden. In Anlehnung an die
Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS
wird daher in diesen besonderen Anwendungsfallen eine Einstufung auf der Grundlage der rechne-
risch ermittelten Kapazitatsreserven mit den in der Tabelle 4 dargestellten Grenzwerten vorgenommen.
Im vorliegenden Fall wird fir alle zu untersuchenden Knotenpunkt ein mittlerer Anhaltswert fir die
Einsatzgrenze einer ,rechts-vor-links“-Regelung von 700 Kfz/h als Summe Uber alle Knotenzufahrten
herangezogen.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%)]
A >70 %
B <70 %
Cc <50 %
D <30 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 4: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fir Knotenpunkte mit der Vorfahrtregelung ,rechts-

vor-links“ fir verschiedene Qualitatsstufen
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6.1.1 HOLTWICKER STRASSE / HERMANN-LONS-WEG

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-
Weg wird die bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Holtwicker StraBe (L 571):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linksabbiegespur

Sidliche Zufahrt Midlich (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Ostliche Zufahrt Holtwicker StraBe (L 571):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linksabbiegespur

Nordliche Zufahrt Hermann-Léns-Weg (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsféhigkeitsberechnungen in den Nachmittagsstunden eines
Normalwerktages sind im Anhang 3 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in
den Einzelstrémen sind in der Tabelle 5 und fir die Mischstréme in den Tabellen 6 bis 9 noch einmal
Ubersichtlich zusammengefasst.

= In den wartepflichtigen Einzelstrémen ergeben sich in allen wartpflichtigen Verkehrsstromen mit
mittleren Wartezeiten in einer GréBenordnung von maximal ca. 10 sec/Fz oder deutlich darunter
nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilinehmer kann den
Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitét in diesen Verkehrsstromen ist
sowohl in der ANALYSE als auch in der PROGNOSE als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= In allen wartepflichtigen Einzelstrémen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

= Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der PROGNOSE
gegenlber der bestehenden Verkehrssituation (ANALYSE) nur geringe Zunahmen der mittleren
Wartezeiten auf.

= Die Kapazitétsreserven liegen in der PROGNOSE in beiden Zufahrten der Holtwicker StraBe bei
mehr als 1.500 Pkw-E/h und in den vorfahrtrechtlich untergeordneten Zufahrten des Hermann-
Léns-Weg und der StraBe Midlich bei mehr als 500 Pkw-E/h.

= Es ergeben sich keine Auswirkungen auf die Stauldangen.

= Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen ergeben sich somit keine signifikant
splrbaren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gegeniber der beste-
henden Verkehrssituation.

= Der Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Hermann-Ldns-Weg ist auch unter den PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als
deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Einzelstréme 15.00 - 16.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE

Linksabbieger Holtwicker StraBe (West) 3,1 sec/Fz A 3,1 sec/Fz A

ﬁ Linkseinbieger Midiich 73secFz A 76sec/Fz A

T Geradeausstrom Midlich 7,3 sec/Fz A 7,6 sec/Fz A

r Rechtseinbieger Midlich 4,6 sec/Fz A 4,6 sec/Fz A

Linksabbieger Holtwicker StraBe (Ost) 3,1 sec/Fz A 3,2 sec/Fz A

L> Linkseinbieger Hermann-Léns-Weg - sec/Fz A 7,6 sec/Fz A

J? Geradeausstrom Hermann-Léns-Weg 7,4sec/Fz A 7,6 sec/Fz A

<J Rechtseinbieger Hermann-Léns-Weg 4,4 sec/Fz A 4,5 sec/Fz A
Einzelstréme 16.00 - 17.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE

—f Linksabbieger Holtwicker StraBe (West) 3,3 sec/Fz A 3,3 sec/Fz A

ﬁ Linkseinbieger Midlich 8,3 sec/Fz A 8,8 sec/Fz A

T Geradeausstrom Midlich West) 8,4 sec/Fz A 8,9 sec/Fz A

r Rechtseinbieger Midlich 48secFz A 48seclFz A

Linksabbieger Holtwicker StraBe (Ost) 3,2 sec/Fz A 3,3 sec/Fz A

L> Linkseinbieger Hermann-Léns-Weg 8,4 sec/Fz A 9,0 sec/Fz A

L Geradeausstrom Hermann-Léns-Weg 8,3sec/Fz A 8,8 sec/Fz A

<J Rechtseinbieger Hermann-Lons-Weg 4,8 sec/Fz A 4,9 sec/Fz A

Tabelle 5a:  Mittlere Wartezeiten und Qualitadtsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am
Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg
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Einzelstrdme 17.00 - 18.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE

Linksabbieger Holtwicker StraBe (West) 3,1 sec/Fz A 3,2 sec/Fz A
ﬁ Linkseinbieger Midlich 7,3 sec/Fz A 8,2 sec/Fz A
T Geradeausstrom Midlich West) 7,6 sec/Fz A 8,2 sec/Fz A
r Rechtseinbieger Midlich 46secFz A 47seclFz A
Linksabbieger Holtwicker StraBe (Ost) 3,2 sec/Fz A 3,3 sec/Fz A
L> Linkseinbieger Hermann-Léns-Weg 7,5 sec/Fz A 8,2 sec/Fz A
L Geradeausstrom Hermann-Léns-Weg 7,5sec/Fz A 8,1 sec/Fz A
<J Rechtseinbieger Hermann-Lons-Weg 4,5 sec/Fz A 4,6 sec/Fz A

Tabelle 5b:  Mittlere Wartezeiten und Qualitadtsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am
Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Hermann-Lons-Weg

Holtwicker StraBe Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
West [sec/FZ] Verkehrsqualitat [Pkw-E/h]
ANALYSE

15.00 16.00 Uhr 2,3 A 1.554

16.00 - 17.00 Uhr 2,3 A 1.571

17.00 - 18.00 Uhr 2,3 A 1.549

PROGNOSE

15.00 16.00 Uhr 2,3 A 1.538

16.00 - 17.00 Uhr 2,3 A 1.543

17.00 - 18.00 Uhr 2,4 A 1.515

Tabelle 6: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven in dem wartepflichtigen

Mischstrom Holtwicker StraBe West am Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Hermann-
Léns-Weg
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Midlich Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
[sec/Fz] Verkehrsqualitat [Pkw-E/h]
ANALYSE
15.00 16.00 Uhr 6,3 A 567
16.00 - 17.00 Uhr 6,1 A 588
17.00 - 18.00 Uhr 7,0 A 514
PROGNOSE
15.00 16.00 Uhr 6,5 A 557
16.00 - 17.00 Uhr 6,6 A 545
17.00 - 18.00 Uhr 7,3 A 496

Tabelle 7:

Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven in dem wartepflichtigen

Mischstrom Midlich am Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg

Holtwicker StraBe Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
Ost [sec/Fz] Verkehrsqualitat [Pkw-E/h]
ANALYSE
15.00 16.00 Uhr 2,3 A 1.593
16.00 - 17.00 Uhr 2,3 A 1.581
17.00 - 18.00 Uhr 2,3 A 1.599
PROGNOSE
15.00 16.00 Uhr 2,3 A 1.581
16.00 - 17.00 Uhr 2,3 A 1.560
17.00 - 18.00 Uhr 2,3 A 1.567

Tabelle 8:

Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven in dem wartepflichtigen

Mischstrom Holtwicker StraBe Ost am Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Hermann-

Léns-Weg
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Hermann-Léns-Weg Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
[sec/Fz] Verkehrsqualitat [Pkw-E/h]
ANALYSE

15.00 16.00 Uhr 6,6 A 543

16.00 - 17.00 Uhr 6,6 A 547

17.00 - 18.00 Uhr 55 A 652

PROGNOSE

15.00 16.00 Uhr 6,7 A 535

16.00 - 17.00 Uhr 7,1 A 509

17.00 - 18.00 Uhr 6,5 A 556
Tabelle 9: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven in dem wartepflichtigen

Mischstrom Hermann-Léns-Weg am Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-

Weg
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6.1.2 HERMANN-LONS-WEG / WIEDINGS STEGGE

Der Knotenpunkt Hermann-Ldéns-Weg / Wiedings Stegge ist derzeit mit einer ,rechts-vor-links®-
Regelung gekennzeichnet. Fir diese Vorfahrtregelung kénnen KenngréBen des Verkehrsablaufes, wie
z.B. die mittleren Wartezeiten, die Stauldngen und die Stufen der Verkehrsqualitat in den einzelnen
Verkehrsstrémen kdénnen nicht exakt berechnet werden. Als Anhaltswert fir die Einsatzgrenze einer
srechts-vor-links“-Regelung wird eine Summe 600 Kfz/h als Summe Uber alle Knotenzufahrten ange-

setzt.

= Fur den Knotenpunkt Hermann-Léns-Weg / Wiedings Stegge ergeben sich in allen untersuchten
Stundenintervallen sowohl in der ANALYSE als auch in der PROGNOSE sehr hohe Kapazitats-

reserven.

= Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbaufldchen mit den daraus resultierenden
zusatzlichen Kfz-Verkehren wird sich die Verkehrsqualitat nicht signifikant verschlechtern.

= Der Verkehrsablauf ist als stabil und ausreichend leistungsfahig einzustufen.

= Unter Berlicksichtigung der zusatzlichen Kfz-Verkehrsbelastungen der geplanten Wohnbebauung
kann fir den Knotenpunkt Hermann-Ldns-Weg / Wiedings Stegge mit der bestehenden ,rechts-
vor-links“-Regelung auch in der PROGNOSE eine angemessene Leistungsfahigkeit gewahrleistet

werden.

ANALYSE Summe der Anhaltswert der | Kapazitatsreserve |  Qualitatsstufe

Zuflussbelastung Einsatzgrenze
[Kfz/h] [Kfz/h] [%]

ANALYSE
15.00 - 16.00 50 600 91,7 A
16.00-17.00 42 600 93,0 A
17.00-18.00 44 600 92,7 A
PROGNOSE A
15.00 - 16.00 58 600 90,3 A
16.00 - 17.00 54 600 91,0 A
17.00 - 18.00 62 600 89,7 A

Tabelle 10: KenngréBen des Verkehrsablauf fir den Knotenpunkt Hermann-Léns-Weg / Wiedings
Stegge
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6.1.3 HOLTWICKER STRASSE / ZUFAHRT PLANGEBIET

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Holtwicker StraBe / Zufahrt Plangebiet
wird eine einfache Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Ostliche Zufahrt Holtwicker StraBe:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechtsabbiegespur

Westliche Zufahrt Holtwicker StraBe:
= Kombinierte Geradeaus- / Linksabbiegespur

Nordliche Zufahrt Plangebiet (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts- / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsféhigkeitsberechnungen sind im Anhang 4 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitdt in den Einzelstrémen sind in der Tabelle 11und fir die
Mischstréme in den Tabellen 12 und 13 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

PROGNOSE 15.00 - 16.00 Uhr Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

<J Linkseinbieger Zufahrt Plangebiet 6,4 sec/Fz A

L> Rechtseinbieger Zufahrt Plangebiet 4.5 sec/Fz A

Linksabbieger Holtwicker StraBe (West) 3,1 sec/Fz A

PROGNOSE 16.00 - 17.00 Uhr Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

<J Linkseinbieger Zufahrt Plangebiet 7,6 sec/Fz A

L> Rechtseinbieger Zufahrt Plangebiet 4.9 sec/Fz A

Linksabbieger Holtwicker StraBe (West) 3,4 sec/Fz A

PROGNOSE 17.00 - 18.00 Uhr Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

<J Linkseinbieger Zufahrt Plangebiet 6.9 sec/Fz A

L> Rechtseinbieger Zufahrt Plangebiet 4.6 sec/Fz A

3,2 sec/Fz A

Linksabbieger Holtwicker StraBe (West)

Tabelle 11:  Mittlere Wartezeiten und Qualitédtsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am
Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Zufahrt Plangebiet
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Zufahrt Plangebiet Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
[sec/Fz] Verkehrsqualitat [Pkw-E/h]
PROGNOSE
15.00 16.00 Uhr 3,1 A 1.175
16.00 - 17.00 Uhr 3,5 A 1.036
17.00 - 18.00 Uhr 3,2 A 1.116

Tabelle 12:

Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven in dem wartepflichtigen

Mischstrom Zufahrt Plangebiet am Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Zufahrt Plangebiet

Holtwicker StraBe Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
West [sec/FZ] Verkehrsqualitat [Pkw-E/h]
PROGNOSE
15.00 16.00 Uhr 2,3 A 1.585
16.00 - 17.00 Uhr 24 A 1.517
17.00 - 18.00 Uhr 24 A 1.511

Tabelle 13: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven in dem wartepflichtigen
Mischstrom Holtwicker StraBe West am Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Zufahrt

Plangebiet

= In den wartepflichtigen Einzelstrémen ergeben sich in allen wartpflichtigen Verkehrsstromen mit
mittleren Wartezeiten in einer GréBenordnung von maximal ca. 10 sec/Fz oder deutlich darunter
nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den
Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitét in diesen Verkehrsstrémen ist
als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= In allen wartepflichtigen Einzelstrdmen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der PROGNOSE in der Zufahrt der Holtwicker StraBe bei mehr
als 1.500 Pkw-E/h und in den vorfahrtrechtlich untergeordneten Zufahrt Plangebiet bei mehr als
1.000 Pkw-E/h.

= Die 95%-Staulangen liegen lediglich bei einer Pkw-Fahrzeuglange (6 m).

= Der Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Zufahrt Plangebiet ist unter den PROGNOSE-Verkehrs-
belastungen mit einer einfachen Vorfahrtregelung und jeweils kombinierten Fahrspuren in allen
Zufahrten als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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6.2 VERKEHRSQUALITAT AUF STRECKENABSCHNITTEN

Grundsétzlich werden in den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBBen RASt 06 zur Abgrenzung der
Fahrbahnen von StadtstraBen zwei Entwurfsprinzipien unterscheiden: das Trennungsprinzip und das
Mischungsprinzip. Beim Trennungsprinzip wird fir den Fahrverkehr eine in der Regel durch Borde,
Bordrinnen oder Rinnen baulich abgetrennte Fahrbahn geschaffen. Der Verzicht auf Hochborde wirkt
sich fir die Uberquerbarkeit und gestalterisch positiv aus, setzt aber immer MaBnahmen der
Geschwindigkeitsdampfung sowie die ausreichende Dimensionierung der Gehwege und Fahrbahnen
voraus, um die verkehrsrechtliche Zuweisung von Flachen beim Trennungsprinzip funktional zu
gewahrleisten. Beim Mischungsprinzip wird versucht, durch intensive Entwurfs- und GestaltungsmaB-
nahmen mehrere Nutzungen mdéglichst weitgehend miteinander vertraglich zu machen. Dies wird
durch eine héhengleiche Ausbildung des gesamten StraBenraums oder — insbesondere bei Umbauten
unter Beibehaltung der Borde — durch eine dichte Folge geschwindigkeitsdadmpfender Entwurfselemen-
te (z.B. Teilaufpflasterungen) angestrebt.

In Wohngebieten sind im Allgemeinen die StraBenarten AnliegerstraBen und SammelstraBen zu unter-
scheiden. Eine AnliegerstraBe ist dabei nach den Begriffsbestimmungen, Teil: StraBenplanung und
StraBenverkehrstechnik (1989) der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen haupt-
sachlich fur den Zugang oder die Zufahrt zu den an ihr gelegenen und dem Wohnen oder der wirt-
schaftlichen Betatigung dienenden Grundstiicken bestimmt. Demgegeniiber vermittelt eine Sammel-
straBe den Verkehr zwischen AnliegerstraBen und Verkehrs- und HauptverkehrsstraBBen.

Unter Beachtung der Richtlinienvorgaben sind somit die zu StraBenabschnitte Hermann-Léns-Weg
und Wiedings Stegge durch einen SammelstraBencharakter gekennzeichnet. Uber diese StraBenziige
erfolgt sowohl eine Biindelung der auf die Wohnbereiche gerichteten Ziel- und Quellverkehre als auch
eine Verteilung auf die umliegenden klassifizierten Hauptverkehrsachsen.

In der Betrachtung auf Ortsteilebene ist festzustellen, dass im Netzzusammenhang der durchaus
vorhandene SammelstraBencharakter durch geringe Fahrbahnbreiten und fehlende Gehwegbereiche
aufgelést wird. Die optische StraBenraumgestaltung widerspricht somit in Teilbereichen eindeutig dem
funktionalen Zusammenhang dieser StraBenziige.

Zur Fuhrung des Radverkehrs sind im Hermann-Ldns-Weg und in der StraBe Wiedings Stegge keine
separaten Radverkehrsanlagen ausgewiesen. Auch fir FuBganger stehen keine separate Gehwege
zur Verfigung. Sowohl Radfahrer als auch FuBganger benutzen die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs. Die
Beobachtungen vor Ort zeigen dabei, dass aufgrund der relativ geringen Fahrgeschwindigkeiten und
gegenseitiger Ricksichtsnahme aus der gemeinsamen Fihrung von Kfz-Verkehr und Radverkehr
sowie FuBgangerverkehr derzeit kein Sicherheitsrisiko bzw. Konfliktpotential abzuleiten ist.

Besondere Bedeutung fir die Verkehrssicherheit besonders fir schwéchere Verkehrsteilnehmer
(FuBgéanger, Radfahrer, altere Menschen, Behinderte und Kinder) haben die Fahrgeschwindigkeiten,
die nicht zuletzt aufgrund der Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit niedrig gehalten
werden und eine angemessene Fahrweise hervorrufen. Die vorhandenen gleichmaBig niedrigen
Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr stérken nicht nur das Sicherheitsgefiihl sondern wirken
sich auch positiv auf die Emissionen des Kraftfahrzeugverkehrs (Larm, Abgase, Erschitterungen) und
somit auf die Umfeldvertraglichkeit aus. Hinsichtlich des Verkehrsablaufes werden durch die vorhan-
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dene ErschlieBungsstruktur im Wesentlichen die Kriterien der Erreichbarkeit und Zuganglichkeit der
Grundstiicke abgedeckt. Demgegeniiber sind kurze Fahrzeiten und fahrdynamischer Komfort fiir den
Kraftfahrzeugverkehr innerhalb des bestehenden Wohngebietes von nachgeordneter Bedeutung. Im
allgemeinen kommt der Qualitat der StraBenraumgestaltung beim Entwurf von ErschlieBungsanlagen
besondere Bedeutung zu, zumal auch der Verkehrsablauf, das Verkehrsverhalten und die Sicherheit
der Verkehrsteilnehmer durch gestalterische MaBnahmen beeinfluBt werden kdnnen. Zu den wichtigs-
ten Zielen der StraBenraumgestaltung zahlen:

= sich mit der StraBe und Quartier identifizieren zu kénnen,
= gich einwandfrei orientieren zu kénnen,
= sich im Wohnumfeld geborgen zu fihlen,

» in einer asthetisch ansprechenden und anregenden Umgebung zu leben (Erlebnisqualitat).

Diese Aspekte sind sicherlich quantitativ nur schwer erfaBbar und in ihren Auspragungen nach objek-
tiven MaBstaben schwer vergleichbar. Die vorhandene Beschilderung und die Beobachtungen der
Verhaltensweisen aller Verkehrsteilnehmer hinsichtlich Verkehrsablauf, Sicherheit und Aufenthalts-
qualitat fihren jedoch aus gutachterlicher Sicht zu der Einschatzung, dass die zuvor genannten Ziele
der StraBenraumgestaltung in den unmittelbar betroffenen StraBenziigen durchaus als erfiillt ange-
sehen werden kdnnen.

Die Bewertung von Erlebnisqualitdten im StraBenraum ist sicherlich sehr stark auch von dem subjekti-
ven Empfinden des Einzelnen gepragt und demzufolge nicht Gegenstand der vorliegenden Unter-
suchung. Untersuchungsrelevant ist vielmehr die objektive Uberpriifung, inwieweit die Zusatzverkehre,
die zwangslaufig bei einer Umsetzung der geplanten Wohnbauflachenerweiterungen auftreten werden,
zu signifikanten Veréanderungen der Verkehrsbelastungen und daraus abgeleitet zu Beeintrachtigungen
der Verkehrssicherheit beitragen werden. In erster Linie gilt es daher zu Uberprifen, ob im Falle einer
Realisierung der geplanten Wohnbauflachenerweiterungen innerhalb der unmittelbar angrenzenden
ErschlieBungsstraBen zuladssige Grenzwerte des derzeit giltigen Richtlinienwerkes Uberschritten
werden.

MaBgebend fur die Bewertung der Verkehrssituation von StraBenverkehrsanlagen sind nicht die zu
erwartenden Tagesgesamtbelastungen sondern in den aktuellen Richtlinien der Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen sind Hinweise fiir die Kfz-Belastungen fir typische Entwurfs-
situationen bzw. StraBentypen auf der Basis von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der Spitzenstunde
gegeben. In den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 werden Vorgaben fir den Ent-
wurf von ErschlieBungsstraBen an angebauten HauptverkehrsstraBen und anbaufreien Haupt-
verkehrsstraBen getroffen. Fir die in den RASt 06 zugrunde gelegten, typischen Entwurfssituationen
sind die wesentlichen Merkmalsauspragungen im Anhang 3 Ubersichtlich aufbereitet. Aus dieser
Zusammenstellung ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsstérken in der Spitzenstunde:

- Anbaufreie StraBen:................ 800 - 2.600 Kfz/h mit zum Teil groBer Schwerverkehrsstérke
- VerbindungsstraBen:............... 800 - 2.600 Kfz/h mit vorherrschender Verbindungsfunktion
- IndustriestraBBen:...........ccce..... 800 - 2.600 Kfz/h mit groBem Schwerverkehrsaufkommen

- GewerbestraBBen: .........cccoce.. 400 - 1.800 Kfz/h

- HauptgeschéftsstraBen:.......... 800 - 2.600 Kfz/h

-31-



Alanke

mbrosius
Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StralBe* Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

- Ortliche GeschaftsstraBen: ..... 400 - 2.600 Kfz/h

- Ortliche EinfahrtstraBen:.......... 400 - 1.800 Kfz/h
- Dorfliche HauptstraBen: .......... 200 - 1.000 Kfz/h
- QuartiersstraBen:.........cccoee.... 400 - 1.000 Kfz/h
- SammelstraBen:........c.ccceeeens 400 - 800 Kfz/h
- WohnstraBen: ......ccccceeviieeenne unter 400 Kfz/h
- Wohnwege: ......cccovieeeiiieennne unter 150 Kfz/h

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verkehrsstarken der RASt 06 lediglich der groben Orientie-
rung der Einsatzbereiche dienen und nicht die meist maBgebende Kapazitat der den Streckenabschnitt
begrenzenden Knotenpunkte beriicksichtigt. Unter ausschlieBlicher Betrachtung der Leistungsféhigkeit
kénnen demnach auf den Streckenabschnitten durchaus héhere Kfz-Frequenzen abgewickelt werden:

In den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl. Abbildung 1 in Anhang 5) werden fiir
SammelstraBen Orientierungswerte der Kfz-Verkehrsbelastungen in einer GréBenordnung zwischen
400 bis 800 Kfz in der starkst belasteten Spitzenstunde genannt. Fur den ErschlieBungsstraBentyp
ES V kommen grundséatzlich die typischen Entwurfssituationen ,Wohnwege“ oder ,WohnstraBe“ in
Betracht. Fir beide Entwurfssituationen ist in den angrenzenden Bereichen ausschlieBBlich Wohn-
nutzung zugelassen und es bestehen besondere Nutzungsanspriiche an die Aufenthaltsfunktion im
StraBenraum. In beiden Entwurfssituationen kann dariiber hinaus im Grundsatz das Mischungsprinzip
bzw. eine weiche Separation zur Verdeutlichung der Aufenthaltsfunktion herangezogen werden. Die
empfohlene Abschnittslange fiir die Kennzeichnung von ,Wohnwegen“ liegt bei ca. 100 m, fir ,Wohn-
straBen® im Bereich von 300 m.

Entsprechend den Vorgaben der Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 ergeben sich
folgende Orientierungswerte:

- 800 Kfz/h fir den ErschlieBungsstraBentyp ES IV (SammelstralBBe)
- 400 Kfz/h fir ErschlieBungsstraBentyp ES V (WohnstrafB3e)

Durch Erhebungen vor Ort am Dienstag, den 1. September 2015 wurden im Hermann-Léns-Weg
maximal 35 Kfz/h und in der StraBe Wiedings Stegge maximal 30 Kfz/h erfasst. Durch die geplantem
Wohnnutzungen wird sich das Verkehrsaufkommen in der Prognose in beiden StraBenabschnitten auf
eine GréBenordnung von ca. 50 Kfz/h erhéhen.

Der Orientierungswert von 800 Kfz/h fur SammelstraBen wird somit auch unter sehr unglnstigen
Annahmen hinsichtlich der durch das geplante Wohnbaugebiet hervorgerufenen Neuverkehre deutlich
unterschritten. Selbst der Orientierungswert von 400 Kfz/h fir WohnstraBen wird in der PROGNOSE
nicht Oberschritten.
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6.3 VERKEHRSABLAUF / BEGEGNUNGEN

Im gesamten Streckenverlauf des Hermann-Léns-Weg und der StraBe Wiedings Stegge sind keine
separaten bzw. gesicherte Verkehrsanlagen fiir FuBgéanger vorzufinden. FuBganger und auch Rad-
fahrer werden zwangslaufig zusammen mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Insofern
handelt es sich um ein Mischungsprinzip, jedoch ohne Versuch, mehrere Nutzungen durch intensive
Entwurfs- und GestaltungsmaBnahmen weitgehend miteinander vertraglich zu gestalten.

Hinsichtlich der Fahrbreiten ist festzustellen, dass diese nicht den Empfehlungen aus dem aktuellen
Richtlinienwerken entsprechen. Nach den RASt 06 sollten bereits bei eingeschréankten Bewegungs-
spielrdumen Breiten von 5,00 m fir den Begegnungsfall Lkw / Pkw bzw. von 4,10 m fiir den Begeg-
nungsfall Pkw / Pkw zur Verfigung stehen. Bei der Bemessung mit eingeschrankten Bewegungsspiel-
rdumen werden in der Regel geringe Geschwindigkeiten < 40 km/h und umsichtige Fahrweisen
vorausgesetzt.

Abbildung 5: StraBenquerschnitte Hermann-Léns-Weg

Abbildung 6: StraBenquerschnitt Wiedings Stegge

Die Analysen vor Ort verdeutlichen, dass Begegnungsfalle zwischen mit entgegenkommenden Fahr-
zeugen mit geringer Geschwindigkeit und im Bereich der Hermann-Léns-StraBe durch Uberfahren der
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Grundstiickszufahrten bewaltigt werden kénnen. Ebenfalls wurden durch Beobachtungen vor Ort keine
Auffalligkeiten in der Abwicklung des FuBganger- und Radverkehrs festgestellt. Beide schwécheren
Verkehrsteilnehmergruppen verhalten sich durchaus selbstbewuBt und nutzen bei guten Sichtverhalt-
nissen z.T. auch die volle Verkehrsflache. Bei Begegnungsféllen weichen sowohl die Kraftfahrer als
auch die FuBgéanger aus, um den Abstand voneinander entsprechend zu vergréBern. Kritische Situati-
onen oder Konflikte, aus denen ggfs. ein Unfall hervorgehen kénnte, wenn einer der Beteiligten falsch
oder zu spat reagiert hatte, wurden nicht beobachtet. Das Verhalten der Autofahrer sowohl gegentber
FuBgéngern als auch gegenlber entgegenkommenden Kraftfahrzeugen ist durchaus als riicksichtsvoll
zu bezeichnen.

Insgesamt ist die StraBenraumsituation im Hermann-Ldéns-Weg und in der StraBe Wiedings Stegge
sowohl baulich als auch raumlich eingeschrankt und entspricht nicht den Qualitatsanforderungen des
aktuellen Richtlinienwerkes. Da sich die Nutzergruppen offenbar auf diese Situation eingestellt haben
und auch keine sicherheitsrelevanten Konflikte zu verzeichnen sind, ist aus gutachterlicher Sicht kein
Handlungsbedarf fir bauliche und/oder betriebliche MaBnahmen zu verzeichnen. Durch die Entwick-
lung der neuen Wohnbauflachen wird sich aufgrund relativ geringer Zusatzverkehre keine signifikant
veranderte Bewertung gegeniber der Bestandssituation ergeben.
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

Die Gemeinde Rosendahl plant im Ortsteil Osterwick eine Erweiterung und Verdichtung der Wohn-
bebauung. Die Kfz-seitige Erschliessung ist Gber eine Hauptanbindung an die Holtwicker StraBe L 571
und eine rickwartige Nebenanbindung an die StraBe Wiedings Stegge vorgesehen.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung
zu erbringen. Hierzu ist die heutige Vorbelastung in Héhe der kiinftigen Verkehrsanbindungen an die
Holtwicker StraBe und Wiedings Stegge zu ermitteln und mit den Neuverkehren der geplanten Wohn-
bebauung zu maBgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu tiberlagern. Auf der Basis der Progno-
se-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Verkehrsanlagen zu bewerten.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden an den beiden Knotenpunkten Holt-
wicker StraBe / Hermann-Ldns-Weg und Hermann-Léns-Weg / Wiedings Stegge am Dienstag, den
1. September 2015 Verkehrszéhlungen im Zeitraum zwischen 15.00 und 18.00 Uhr durchgeflhrt.

Die Abschatzung der Zusatzverkehre fir insgesamt 43 Einfamilien- und Doppelhduser sowie fir
11 Einliegerwohnungen ergab in der Uberlagerung der Nachfragegruppen von Berufs- und Ausbil-
dungsverkehr, Einkaufs- und Besorgungsverkehr, Freizeitverkehr, Besucher- und Wirtschaftverkehr
jeweils im Ziel- und Quellverkehr eine Tagesverkehrsbelastung von 315 Kfz/Tag. Die den Leistungs-
fahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrsbelastungen
ergeben sich durch die Uberlagerung der durch Z&hlung vor Ort am 1. September 2015 erhobenen
ANALYSE-Verkehrsbelastungen mit den Zusatzverkehren des geplanten Wohnbaugebietes an einem
Normalwerktag.

Bei der Bewertung und Interpretation der prognostizierten Kfz-Frequenzen ist zu beachten, dass in den
zugrunde gelegten Eingangsparametern fiir das geplante Wohnbaugebiet relativ optimistische, d.h. im
Sinne der Verkehrserzeugung, unglinstige Annahmen fir die Merkmalsauspragungen getroffen
wurden. Dies betrifft insbesondere den in Relation zu bundesweiten Vergleichsdaten hohen Wert zur
HaushaltsgroBe mit 3,5 Personen pro Haushalt fir die Einfamilien- und Doppelhduser sowie den
zugrunde gelegten, hohen IV-Anteil von 70% auch im Einkaufs-, Besorgungs-, Freizeit- und Besucher-
verkehr. Die Zusatzverkehrsanteile der geplanten Wohnbauflachenentwicklung ergeben sich somit aus
einer durchaus Uberschatzen Betrachtung®, so dass die daraus abgeleiteten Auswirkungen auf das
tatsachliche Verkehrsgeschehen als auf der sicheren Seite liegend angesehen werden kénnen.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, 2001) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich fir die maBgeblich betroffenen Knoten-
punkte folgende Bewertungen:

Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg

In den wartepflichtigen Einzelstrdmen ergeben sich in allen wartpflichtigen Verkehrsstrémen mit
mittleren Wartezeiten in einer GréBenordnung von maximal ca. 10 sec/Fz oder deutlich darunter nur
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sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knoten-
punkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstrdmen ist sowohl in der
ANALYSE als auch in der PROGNOSE als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

In allen wartepflichtigen Einzelstrémen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von
45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der PROGNOSE
gegenlber der bestehenden Verkehrssituation (ANALYSE) nur geringe Zunahmen der mittleren
Wartezeiten auf.

Die Kapazitatsreserven liegen in der PROGNOSE in beiden Zufahrten der Holtwicker StraBe bei mehr
als 1.500 Pkw-E/h und in den vorfahrtrechtlich untergeordneten Zufahrten des Hermann-Léns-Weg
und der StraBe Midlich bei mehr als 500 Pkw-E/h.

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf die Staulédngen.

Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen ergeben sich somit keine signifikant
splrbaren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gegenlber der bestehenden
Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg ist auch unter den PROGNOSE-Verkehrs-
belastungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Hermann-Léns-Weg / Wiedings Stiege

Der Knotenpunkt Hermann-Ldons-Weg / Wiedings Stegge ist derzeit mit einer ,rechts-vor-links*-
Regelung gekennzeichnet. Fir diese Vorfahrtregelung kénnen KenngréBen des Verkehrsablaufes, wie
z.B. die mittleren Wartezeiten, die Stauldngen und die Stufen der Verkehrsqualitat in den einzelnen
Verkehrsstrémen kdénnen nicht exakt berechnet werden. Als Anhaltswert fir die Einsatzgrenze einer
srechts-vor-links“-Regelung wird eine Summe 600 Kfz/h als Summe Uber alle Knotenzufahrten ange-
setzt.

Fir den Knotenpunkt Hermann-Lons-Weg / Wiedings Stegge ergeben sich in allen untersuchten
Stundenintervallen sowohl in der ANALYSE als auch in der PROGNOSE sehr hohe Kapazitats-
reserven.

Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen mit den daraus resultierenden zuséatz-
lichen Kfz-Verkehren wird sich die Verkehrsqualitat nicht signifikant verschlechtern.

Der Verkehrsablauf ist als stabil und ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Unter Berlcksichtigung der zusatzlichen Kfz-Verkehrsbelastungen der geplanten Wohnbebauung kann
fur den Knotenpunkt Hermann-Léns-Weg / Wiedings Stegge mit der bestehenden ,rechts-vor-links*-
Regelung auch in der PROGNOSE eine angemessene Leistungsfahigkeit gewéahrleistet werden.

Holtwicker StraBe / Zufahrt Plangebiet

In den wartepflichtigen Einzelstrdmen ergeben sich in allen wartpflichtigen Verkehrsstrémen mit
mittleren Wartezeiten in einer GréBenordnung von maximal ca. 10 sec/Fz oder deutlich darunter nur
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sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knoten-
punkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstrémen ist als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.

In allen wartepflichtigen Einzelstrémen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von
45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Kapazitatsreserven liegen in der PROGNOSE in der Zufahrt der Holtwicker StraBe bei mehr als
1.500 Pkw-E/h und in den vorfahrtrechtlich untergeordneten Zufahrt Plangebiet bei mehr als 1.000
Pkw-E/h.

Die 95%-Staulangen liegen lediglich bei einer Pkw-Fahrzeuglange (6 m).

Der Knotenpunkt Holtwicker StraBe / Zufahrt Plangebiet ist unter den PROGNOSE-Verkehrs-
belastungen mit einer einfachen Vorfahrtregelung und jeweils kombinierten Fahrspuren in allen
Zufahrten als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Durch Erhebungen vor Ort am Dienstag, den 1. September 2015 wurden im Hermann-Léns-Weg
maximal 35 Kfz/h und in der StraBe Wiedings Stegge maximal 30 Kfz/h erfasst. Durch die geplantem
Wohnnutzungen wird sich das Verkehrsaufkommen in der Prognose in beiden StraBenabschnitten auf
eine GréBenordnung von ca. 50 Kfz/h erhéhen.

Der Orientierungswert von 800 Kfz/h fur SammelstraBen wird somit auch unter sehr unglnstigen
Annahmen hinsichtlich der durch das geplante Wohnbaugebiet hervorgerufenen Neuverkehre deutlich
unterschritten. Selbst der Orientierungswert von 400 Kfz/h fir WohnstraBen wird in der PROGNOSE
nicht Oberschritten.

Im gesamten Streckenverlauf des Hermann-Léns-Weg und der StraBe Wiedings Stegge sind keine
separaten bzw. gesicherte Verkehrsanlagen fiir FuBgéanger vorzufinden. FuBganger und auch Rad-
fahrer werden zwangslaufig zusammen mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Insofern
handelt es sich um ein Mischungsprinzip, jedoch ohne Versuch, mehrere Nutzungen durch intensive
Entwurfs- und GestaltungsmaBnahmen weitgehend miteinander vertraglich zu gestalten.

Die Analysen vor Ort verdeutlichen, dass Begegnungsfalle zwischen mit entgegenkommenden Fahr-
zeugen mit geringer Geschwindigkeit und im Bereich der Hermann-Léns-StraBe durch Uberfahren der
Grundstiickszufahrten bewaltigt werden kénnen. Ebenfalls wurden durch Beobachtungen vor Ort keine
Auffalligkeiten in der Abwicklung des FuBganger- und Radverkehrs festgestellt. Beide schwécheren
Verkehrsteilnehmergruppen verhalten sich durchaus selbstbewuBt und nutzen bei guten Sichtverhalt-
nissen z.T. auch die volle Verkehrsflache. Bei Begegnungsfallen weichen sowohl die Kraftfahrer als
auch die FuBgéanger aus, um den Abstand voneinander entsprechend zu vergréBern. Kritische Situati-
onen oder Konflikte, aus denen ggfs. ein Unfall hervorgehen kénnte, wenn einer der Beteiligten falsch
oder zu spat reagiert hatte, wurden nicht beobachtet. Das Verhalten der Autofahrer sowohl gegentber
FuBgangern als auch gegenlber entgegenkommenden Kraftfahrzeugen ist durchaus als riicksichtsvoll
zu bezeichnen.

Insgesamt ist die StraBenraumsituation im Hermann-Ldéns-Weg und in der StraBe Wiedings Stegge
sowohl baulich als auch raumlich eingeschrankt und entspricht nicht den Qualitdtsanforderungen des
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aktuellen Richtlinienwerkes. Da sich die Nutzergruppen offenbar auf diese Situation eingestellt haben
und auch keine sicherheitsrelevanten Konflikte zu verzeichnen sind, ist aus gutachterlicher Sicht kein
Handlungsbedarf fir bauliche und/oder betriebliche MaBnahmen zu verzeichnen. Durch die Entwick-
lung der neuen Wohnbauflachen wird sich aufgrund relativ geringer Zusatzverkehre keine signifikant
veranderte Bewertung gegeniber der Bestandssituation ergeben.

Eine zwingende Notwendigkeit fir bauliche oder verkehrslenkende MaBnahmen innerhalb des beste-
henden StraBennetzes und den angrenzenden Verkehrsanlagen, die ursachlich auf die Entwicklung
des geplanten Wohnbaugebietes zuriickzufiihren ist, kann mit den vorliegenden Verkehrsdaten nicht
abgeleitet werden.

Zusammengefasst und abschlieBend ergeben sich somit aus verkehrlicher Sicht keine Bedenken
gegen die geplante Wohnbauflachenentwicklung nordwestlich der Holtwicker StraBe im Ortsteil
Osterwick der Gemeinde Rosendahl.
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110
Zufahrt D
Knotenpunkt: Holrwicker Strafe / Hermann-Lins-Weg
Verkehrsdaten: Datum: ANALYSE
Uhrzeit: 15.00 - 16.00 Uhr
_g
Zufahrt A g Lage: innerors
1 ‘r_?'
z_> Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrr beachten
9 A Zufehet D:  Z 205 - Vorfahrt beackien
Knotenverkehrsstiirke: 354 Fzh
Zufahrt C
456
Kapazititen der Einzelstrome
i o Wahrscheinlich- 2
Siegin Verkehrsstirke uhergeordl}ete Grundkapazitiit Kapazitit Sattigungs- keit riickstau- nriltlerel it
(Rang) Verkehrsstarke grad Wartezeit stufe
freier Zustand
qpEi [ G; G g Pos Po* oder py** w QsV
[Pkw-E/] [Fzh] [Plkw-E/] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
1 (2 14 138 1179 1179 0,01 0,900 31 A
2 152 4] 1800 1800 0,08 1,000 0,0 A
3 (1) 6 0 1800 1300 0,00 1,000 0.0 A
4 (4 4 328 617 497 0,01 73 A
5 i3 8 ile 606 500 0,02 0,984 i A
6 (2} 8 155 796 196 0,01 0,990 4.6 A
T (2 9 158 1152 1152 0,01 0,916 31 A
8 (1} 132 4] 1800 1300 0,07 1,000 00 A
9 (1) 6 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
11 B 11 316 606 500 0,02 0,978 74 A
12 () 4 135 817 817 0,00 0,995 44 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitiit Séttigungs- Kpnatats mitlere Qualitsits: Stauraumbemessung
arad reserve Wartezeit stufe
Upp (o g R w Q8V S Ns lsrau
[Pkw-Ef] [Pkw-Efh] [-1 [Pkw-E/h] [=] [%] [Plw-E] [m]
1+2+3 172 1726 0,10 1554 2,3 A 95 1 6
4+5+6 0 587 0,03 567 6,3 A 935 1 6
T+8+9 147 1740 0,08 1593 23 A 95 1 (]
11+12 15 558 0,03 543 6,6 A 95 1 6
Zufahrt A:  Holtwicker StraBBe (West, 3
_ (Wesy LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahrt B:  Holtwicker StraBBe (Ost)
Zufahit G Midlich (Vorfahrt achten) Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg
Zufahrt D:  Hermann-Léns-StralBBe (Vorfahrt achten)

Tabelle 1:

ANALYSE 15.00 - 16.00 Uhr

Anhang 3a
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110
Zufahrt D
Knotenpunkt: Holnwicker Strafe / Hermann-Lins-Weg
Verkehrsdaten: Datum: ANALYSE
Uhrzeit: 16.00 - 17.00 Uhr
_g
Zufahrt A 1 Lage: inneros
1 ‘(_T
2 e Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt C: Z 205 - Vorfalrr beachten
3 “~h Zufahst D Z.205 - Vorfahrt beackten
Knotenverkehrsstiirke: 423 Fzh
Zufahrt C
456
Kapazititen der Einzelstrome
- s Wahrscheinlich- :
Siciin Verkehrsstirke uhergeordl:ete Grundkapazitiit Kapazitit Sattlgungs- keit riickstau- nriltlerel Cwilibars.
(Rang) Verkehrsstarke grad Wartezeit stufe
freier Zustand
Uri Upi G; G; & Pos Po* oder py** W Qsv
[Plw-E/] [Fz/h] [Pkw-E/] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
1 (2} 6 200 1006 196 0,01 0,890 33 A
2 186 4] 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
3 (1) 2 0 1800 1300 0,00 1,000 0.0 A
4 (4 1 401 361 437 0,00 83 A
8 i3 3 3% 549 433 0,01 0,993 8.4 A
6 (2} 7 187 164 764 0,01 0,991 4.8 A
T (2) 3 188 1112 1112 0,00 0,886 32 A
8 (1) 193 0] 1800 1300 0,11 1,000 0.0 A
9 (1) 7 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
10 (4 6 403 560 435 0,01 - 84 A
11 (3) 1 394 550 434 0,00 0,993 33 A
12 () g 196 155 755 0,01 0,989 48 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrime
Strom Verkehrsstiirke Kapazitiit Séttigungs- Kapaatats: milere Qualifats: Stauraumbemessung
arad reserve Wartezeit stufe
Upy (o g R w Q8V S Ns Israu
[Plw-E/] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [=] [%] [Plw-E] [m]
1+2+3 194 1765 0,11 1571 2,3 A a3 1 6
445486 11 5% 0,02 588 6,1 A 95 1 6
T+8+9 203 1734 0,11 1581 2:8 A 95 1 a
10+11+12 15 562 0,03 547 6,6 A a3 1 6
Zufahrt A:  Holtwicker StraBBe (West, 3
_ (Wesy LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahrt B:  Holtwicker StraBBe (Ost)
Zufahit G Midlich (Vorfahrt achten) Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg
Zufahrt D:  Hermann-Léns-StralBBe (Vorfahrt achten)
Tabelle 2: ANALYSE 16.00 - 17.00 Uhr Anhang 3a



Bebauungsplan ,Nordwestlich der Holtwicker StraBe” Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110
Zufahrt D
Knotenpunki: Holrwicker Strafie / Hermann-Lins-Weg
Verkehrsdaten: Datum: ANALYSE
Uhrzeit: 17.00 - 18.00 Uhr
_g
Zufahrt A 44— Lage: inneros
1 ‘(_T
z_> Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrr beachten
s “~Sh Zufhet D:  Z 205 - Vorfahrt beackien
Knotenverkehrsstiirke: 361 Fzh
Zufahrt C
456
Kapazititen der Einzelstrome
o o Wahrscheinlich- .
Btkoiik Verkehrsstarke uhergeordl:ete Grundkapazitiit Kapazitit Sattigungs- keit riickstau- n’iltlerel e
(Rang) Verkehrsstirke erad Wartezeit stufe
freier Zustand
pii i G; G; g Pos Po* oder py** w QsV
[Plkw-E/] [Fz/h] [Pkw-Ef] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
1 (2) 13 147 1166 1166 0,01 0,804 3,1 A
21 165 0 1300 1800 0,08 1,000 00 A
3 (1) 6 0 1800 1800 0,00 1,000 0.0 A
4 (4 2 330 609 492 0,00 73 A
5 (% 9 335 592 483 0,02 0,981 7.6 A
6 (2) 3 168 783 783 0,00 0,996 4,6 A
T (2 7 171 1134 1134 0,01 0,912 32 A
8 (1) 141 4] 1800 1800 0,08 1,000 0.0 A
9 (1) 3 0 1300 1800 0,00 1,000 00 A
10 4 2 344 605 484 0,00 - 7.5 A
11 {3 1 335 502 483 0,00 0,998 7.5 A
12 () 6 144 808 308 0,01 0,993 4,5 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrime
e i ; Sattigungs- Kapazitits- mittlere Qualitits- y
Sirom Verkehrsstiirke Kapazitit rud e Wartezeit stufe Stauraumbemessung
Upp c g R w Q8V S Ns Israu
[Plw-E/] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [=] [%] [Plw-E] [m]
1+2+3 184 1733 0,11 1549 23 A 95 1 6
44+5+6 14 528 0,03 514 7.0 A 95 1 [
T+3+9 154 1753 0,09 1599 23 A 95 1 6
10+11+12 9 661 0,01 652 5.5 A 95 1 6
Zufahrt A:  Holtwicker StraBe (West, %
, (Wes) LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahrt B:  Holtwicker StraBe (Ost)
Zufahrt C:  Midlich (Vorfahrt achten) Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg
Zufahrt D:  Hermann-Léns-StralBe (Vorfahrt achten)
Tabelle 3: ANALYSE 17.00 - 18.00 Uhr Anhang 3a




Bebauungsplan ,Nordwestlich der Holtwicker StraBe” Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110
Zufahrt D
Knotenpunki: Holrwicker Strafie / Hermann-Lins-Weg
Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: 15.00 - 16.00 Uhr
_g
Zufahrt A 44— Lage: inneros
1 ‘(_T
2 e Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
s “~Sh Zufhet D:  Z 205 - Vorfahrt beackien
Knotenverkehrsstiirke: 377 Fzh
Zufahrt C
456
Kapazititen der Einzelstrome
o o Wahrscheinlich- .
Strom Verkehrsstiirke uhergeordl:ete Grundkapazitiit Kapazitiit Sattigungs- keit rilckstau- n’iltlerel i
(Rang) Verkehrsstirke erad Wartezeit stufe
freier Zustand
pii i G; G; g Pos Po* oder py** w QsV
[Plkw-E/] [Fz/h] [Pkw-Ef] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
1 (2} 16 145 1169 1169 0,01 0,895 31 A
21 158 0 1300 1800 0,08 1,000 00 A
3 (1) 6 0 1800 1800 0,00 1,000 0.0 A
4 {4y 4 346 603 478 0,01 7.6 A
5 (% 9 332 504 434 0,02 0,981 7.6 A
6 (2) 10 161 790 790 0,01 0,987 4,0 A
T (2 10 164 1143 1143 0,01 0,911 32 A
8 (1) 138 4] 1800 1800 0,08 1,000 0.0 A
9 (1) 7 0 1300 1800 0,00 1,000 00 A
10 4 1 348 601 476 0,00 - 7.6 A
11 (3 12 332 594 484 0,02 0.975 7.6 A
12 (2) 6 142 810 810 0,01 0,993 4,5 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
i i ; Sattigungs- Kapazitats- mittlere Qualitits- y
Sirom Verkehrsstiirke Kapazitit rud e Wartezeit stufe Stauraumbemessung
Upp c g R w Q8V S Ns Israu
[Plw-E/] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [=] [%] [Plw-E] [m]
1+2+3 180 1718 0,10 1538 23 A 95 1 6
4+5+6 23 580 0,04 557 6.5 A 95 1 6
T+3+9 155 1736 0,09 1581 23 A 95 1 6
10+11+12 19 554 0,03 535 6,7 A 95 1 6
Zufahrt A:  Holtwicker StraBe (West, %
, (Wes) LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahrt B:  Holtwicker StraBe (Ost)
Zufahrt C:  Midlich (Vorfahrt achten) Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg
Zufahrt D:  Hermann-Léns-StralBe (Vorfahrt achten)
Tabelle 1: PROGNOSE 15.00 - 16.00 Uhr Anhang 3b



Bebauungsplan ,Nordwestlich der Holtwicker StraBe” Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110
Zufahrt D
Knotenpunki: Holtwicker Strafie / Hermann-Lins-Weg
Verkehrsdaten: Datum: FROGNOSE
Uhrzeit: 16.00 - 17.00 Uhr
Zufahrt A : Lage: innerars
1 ‘(_T
2 e Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrr beachten
3 “~h Zufshet D:  Z 205 - Vorfahrt beackien
Knotenverkehrsstiirke: 458 Fzh
Zufahrt C
456
Kapazititen der Einzelstrome
- s Wahrscheinlich- :
Uiy Verkehrsstarke uhergeordl:ete Grundkapazitiit Kapazitit Saittigungs- keit riickstaun- n’iltlerel L o
(Rang) Verkehrsstirke grad Wartezeit stufe
freier Zustand
pii [ G; G; g Pos Po* oder py** w QsV
[Pkw-E/] [Fz/h] [Pkw-Ef] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
1 (2} ] i 1085 1085 0,01 0,882 33 A
2 196 0 1300 1800 0,11 1,000 0,0 A
3 (1) 2 0 1800 1800 0,00 1,000 0.0 A
4 (4 1 429 541 412 0,00 88 A
5 (3 5 420 532 412 0,01 0,985 89 A
6 (2) 10 197 754 754 0,01 0,987 4,8 A
T (2) 5 198 1099 1099 0,00 0,879 33 A
8 (1) 201 4] 1800 1800 0,11 1,000 0.0 A
9 (1) § 0 1300 1800 0,00 1,000 00 A
10 (4 7 432 539 408 0,02 - 9.0 A
11 (3 3 417 534 414 0,01 0.993 838 A
12 () 10 205 747 747 0,01 0,987 49 A
Qualitat der Einzel- uond Mischstréme
i 3 " Sattigungs- Kapazitats- mittlere Qualitits- §
Sirom Verkehrsstiirke Kapazitit i i Wartezeit stafe Stauraumbemessung
Upp (o 2 R w Q8V S Ns Israu
[Pkw-E/] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [=] [%] [Plew-E] [m]
1+2+3 207 1750 0,12 1543 2,3 A L] 1 6
4+5+6 17 562 0,03 545 6.6 A 95 1 6
T+3+9 214 1774 0,12 1560 oy A 95 1 f
10+11+12 20 529 0,04 509 7.1 A a5 1 6
Zufahrt A:  Holtwicker StraBe (West, %
, (Wes) LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahrt B:  Holtwicker StraBe (Ost)
Zufahrt C:  Midlich (Vorfahrt achten) Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg
Zufahrt D:  Hermann-Léns-StralBe (Vorfahrt achten)
Tabelle 2: PROGNOSE 16.00 - 17.00 Uhr Anhang 3b



Bebauungsplan ,Nordwestlich der Holtwicker StraBe” Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

121110
Zufahrt D
Knotenpunkt: Holwwicker Strafie / Hermann-Lins-Weg
Verkehrsdaten: Datum: FROGNOSE
Uhrzeit: 17.00 - 18.00 Uhr
_g .
Zufahrt A 8 Lage: innerars
1 ‘(_T
z_> Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrr beachten
2 “~Sh Zufshet D: 2205 - Vorfaht beackien
Knotenverkehrsstiirke: 418 Fzh
Zufahrt C
456
Kapazititen der Einzelstrome
- s Wahrscheinlich- :
Steiy Yerkehrsstiirke uhergenrdl:ete Grundkapazitiit Kapazitit Satligungs- keit riickstau- n’iltlerel Al
(Rang) Verkehrsstirke grad Wartezeit stufe
freier Zustand
pii [ G G; g Pos o™ oder py** w QsV
[Pkw-E/] [Fz/h] [Pkw-Ef] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
1 (2} 17 160 1149 1149 0,01 0,882 3.2 A
2 180 0 1300 1300 0,10 1,000 00 A
3 (1) 6 0 1800 1800 0,00 1,000 0.0 A
4 (4 2 385 573 443 0,00 - 82 A
5 (3 13 370 567 451 0,03 0,971 82 A
6 (2) 7 183 763 768 0,01 0,991 4,7 A
T (2) 10 186 1115 1115 0,01 0,902 33 A
8 (1) 152 4] 1800 1800 0,08 1,000 0.0 A
9 (1) § 0 1300 1800 0,00 1,000 00 A
10 (4 4 386 572 441 0,01 - 82 A
11 (3 T 360 567 451 0,02 0,084 21 A
12 (2) 12 156 795 195 0,02 0,985 4.6 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
i 2 " Sittigungs- Kapazitiits- mittlere Qualitiits- §
Sirom Verkehrsstiirke Kapazitit i i Wartezeit stafe Stauraumbemessung
Upp (o 2 R w Q8V S Ns Istau
[Pkw-E/] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [=] [%] [Plew-E] [m]
1+2+3 203 1718 0,12 1515 24 A L] 1 6
44+5+6 22 518 0,04 496 33 A 95 1 [
T+3+9 170 1737 0,10 1567 oy A 95 1 f
10+11+12 23 579 0,04 556 6,5 A a5 1 6
Zufahrt A:  Holtwicker StraBBe (West)

LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT

Zufahrt B:  Holtwicker StraBe (Ost)

Zufahrt C:  Midlich (Vorfahrt achten) Holtwicker StraBe / Hermann-Léns-Weg
Zufahrt D:  Hermann-Léns-StralBe (Vorfahrt achten)

Tabelle 3: PROGNOSE 17.00 - 18.00 Uhr Anhang 3b



Alanke

Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StraBBe* Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung mbrosius

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunki: Haoltwicker Strafie / Zufahet Plangebiet
Zufahrt A ‘_ 8 Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: 15.00 - 16.00 Uhr
;_’ ¥ Zufahrt B
Sﬂ Lage: irherors
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrr beachten
Knotenverkehrsstirke: 334 Fzh
Zufahrt C
]
Kapazititen der Einzelstrome
i s Wahrscheinlich- :
Xy Verkehrsstiarke uhergeordl:ete Grundkapazitiit Kapazitit Sattigungs- keit riickstaun- n’iltlerel o
(Rang) Verkehrsstirke grad Wartezeit stufe
freier Zustand
P i G; G; g Pos Po* oder py** w QsV
[Pkw-E/] [Fz/h] [Pkw-Ef] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
e 148 0 1300 1800 0,08 1,000 00 A
3 () 5 0 1300 1300 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 5 320 624 564 0,01 - 6.4 A
6 (2) 7 150 802 302 0,01 - 45 A
T (2) 8 153 1158 1158 0,01 0,904 3,1 A
8 (1) 161 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Sittigungs- Kupaztaty: mittlere Qnalibte: Stauraumbemessun:
Pt grad reserve Wartezeit stufe e
[ o 2 R w QsV S Ns Isray
[Pkw-E/] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [=] [%e] [Plw-E] [m]
2+3 153 1800 0,09 1647 0,0
446 12 1187 0,01 1175 3,1 A 95 1 6
7+8 169 1754 0,10 1585 oy A 95 1 f
Zufahrt A:  Holtwicker StraB3e - aus éstlicher Richtung LEISTU NGSFAH IGKEITSNACHWEIS VORFAHRT

Zufahrt B:  Holtwicker Stral3e - aus westlicher Richtung

Zufahrt C:  Zufahrt Plangebiet (Vorfahrt achten) Holtwicker Strafe / Zufahrt Plangeblet

Tabelle 1: PROGNOSE 15.00 - 16.00 Uhr Anhang 4



Alanke

Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StraBBe* Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Knotenpunkt: Holnwicker Strafie / Zufahrt Plangebiet
Zufahrt A ‘_8 Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
7 Uhrzeit: 16.00 - 17.00 Uhr
2_’. ‘ Zufahrt B
3_‘ Lage: IHRErors
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrr beachten
Knotenverkehrsstiirke: 442 Fazh
Zufahrt C
4 8
Kapazititen der Einzelstrome
- i Wahrscheinlich- .
b Verkehrsstiirke uhergeordl}ete Grundkapazitit Kapazitit Sattigues- keit riickstau- n’iltlerel e
(Rang) Verkehrsstarke grad e Wartezeit stufe
eier Zustand
Urei Upi G G & Pos Po* oder py** w Qsv
[Plw-E/] [Fz/h] [Plw-E/] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
2 (1) 204 0 1800 1800 0,11 1,000 00 A
3 L) g 4] 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 7 421 547 480 0,01 16 A
6 (2) 10 208 744 T4 0,01 49 A
7 (2 13 212 1081 1081 0,01 0,877 34 A
8 (1) 200 0 1800 1300 0,11 1,000 00 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrime
izt 7 . Sittigungs- Kapazitats- mittlere Qualitats- .
Strom VYerkehrsstirke Kapazitiit arad e Wartezeit stufe Stauraumbemessung
[ c 2 R w Q8V s Ns lsrau
[Plw-E/] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [=] [%] [Plw-E] [m]
2+3 212 1800 0,12 1588 0,0 A
4+6 17 1053 0,02 1036 %5 95 1 6
T+8 213 1730 0,12 1517 24 95 1 a
Zufahrt A:  Holtwicker StraB3e - aus éstlicher Richtung LEISTU NGSFAH IGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahrt B:  Holtwicker StraBe - aus westlicher Richtung Holtwicker StraBe / Zufahrt Pl biet
, Wi r otr r n |
Zufahrt C:  Zufahrt Plangebiet (Vorfahrt achten) o cke abe ura angebie
Tabelle 2: PROGNOSE 16.00 - 17.00 Uhr Anhang 4




Alanke

, , “ , , mbrosi
Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StraBBe* Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung brosius
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Knotenpunki: Haoltwicker Strafie / Zufahet Plangebiet
Zufahrt A ‘_ 8 Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
Uhrzeit: 17.00 - 18.00 Uhr
;_’ ¥ Zufahrt B
Sﬂ Lage: irherors
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrr beachten
Knotenverkehrsstiirke: 383 Fzh
Zufahrt C
]
Kapazititen der Einzelstrome
i s Wahrscheinlich- :
Xy Verkehrsstiarke uhergeordl:ete Grundkapazitiit Kapazitit Sattigungs- keit riickstaun- n’iltlerel o
(Rang) Verkehrsstirke grad Wartezeit stufe
freier Zustand
P i G; G; g Pos Po* oder py** w QsV
[Pkw-E/] [Fz/h] [Pkw-Ef] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]
e 156 0 1300 1800 0,09 1,000 00 A
3 () 12 0 1300 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 (3) 10 353 598 531 0,02 - 6,9 A
6 (2) 14 162 739 T8 0,02 - 4.6 A
7@ 19 168 1138 1138 0,02 0,888 3.2 A
8 (1) 172 4] 1800 1300 0,10 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Sittigungs- Kupaztaty: mittlere Qnalibte: Stauraumbemessung
arad reserve Wartezeit stufe
Upp o 2 R w QsV S Ns Isray
[Pkw-E/] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [=] [%e] [Plw-E] [m]
2+3 168 1800 0,09 1632 0,0
4+6 24 1140 0,02 1116 32 A 95 1 6
T+8 191 1702 0,11 1511 24 A 95 1 f
Zufahrt A:  Holtwicker StraB3e - aus éstlicher Richtung LEISTU NGSFAH IGKEITSNACHWEIS VORFAHRT

Zufahrt B:  Holtwicker Stral3e - aus westlicher Richtung

Zufahrt C:  Zufahrt Plangebiet (Vorfahrt achten) Holtwicker Strafe / Zufahrt Plangeblet

Tabelle 3: PROGNOSE 17.00 - 18.00 Uhr Anhang 4



Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StraBe” Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

Myanke

mbrosius

Wohnweg

WohnstraBBe

SammelstraBe

QuartiersstraBBe

Typ

ErschlieBungsstraBe
(ESV)

ErschlieBungsstraBe
(ESV)

ErschlieBungsstraBe
(ES IV)

ErschlieBungsstraBe / HauptstraBe
(ES IV, HS IV)

Art der Bebauung

Vorherrschende Bebauung mit Reihen-

Unterschiedliche Bebauungsformen:

Unterschiedliche Bebauungsformen,

Geschlossene, dichte Bebauung,

und Lage und Einzelhdusern Zeilenbebauung, Reihen-, Einzelhduser oft Zeilenbebauung, Punkthauser meist grinderzeitlich

Nutzung AusschlieBlich Wohnen AusschlieBlich Wohnen Ubeévgggﬁ;f:n""gtg;’;?nfg(‘;\;‘r’fgg?:rig}ittfri]gf;'”e” Gemischte NUtZUS%SStTeYz&ZZen’ Gewerbe und
Lange bis ca. 100m bis ca. 300 m je nach SiedlungsgréBe 300 m - 1.000 m Abschnittslangen 100 m - 300 m
Verkehrsstérke unter 150 Kfz/h unter 400 Kfz/h 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h

Besondere Nutzungs-

FuBgangerlangsverkehr, oft punktueller

.. Aufenthal Aufenthalt, Parken - L FuBgéangerlangsverkehr, Parken
anspriiche ufenthalt utenthalt, Parke Uberquerungsbedarf, meist Linienbusverkehr. 9ang 9
= == : g < e : ‘
WohnstraBe in stadtischem Quartier mit punktuellen Kreisverkehr im Zuge einer SammelstraBBe uartiersstraBe in einem Griinderzeitquartier mit
Elementen zur Geschwindigkeitsdampfung in einer GroBsiedlung durch Baumbeete gegliederten Parkstreifen
Beispiele
2 DR ; e T 4 e i R iy e
Wohnweg mit begriintem Park-,Platz“ flir Bewohner- Dérfliche WohnstraBe mit ,weicher Separation” Uberquerungsstelle fiir FuBganger und Radfahrer QuartiersstraBe in groBstadtischer Altbauquartier mit
Pkw, Aufenthalt oder Kinderspiel und versetzten Parkstédnden im Zuge einer SammelstraBe Plateaupflasterungen in punktuellen Einengungen
o . _ ammelsaB Gh hinter QuartiersstraBe als Hauptverkehrsstrae
und Baumbeete geschiitzten Hauseingangsbereichen FahrradstraBe mit Stadtbusbetrieb baumbestandenen Grinstreifen in einem Griinderzeitviertel
Abbildung 1: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadltstraBen RASt 06)

Anhang 5



Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StraBe” Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

Myanke

mbrosius

Dorfliche HauptstraBe

Ortliche EinfahrtstraBe

Ortliche GeschiftstraBe

HauptgeschaftsstraBe

Typ

ErschlieBungsstraBe/HauptverkehrsstraBBe
(ES IV, HS IV)

HauptverkehrsstraBe
(HS IV, HS 1l

ErschlieBungsstraBe / HauptverkehrsstraBe
(ES IV, HS IV)

ErschlieBungsstraBe / HauptverkehrsstraBe
(ES IV, HS IV)

Art der Bebauung

Landlich gepragte Bau- und Siedlungsstruktur

Durch geschlossene bzw. halb-offene Bauweise

Ortliche GeschaftsstraBen liegen in Stadtteilzen-

HauptgeschaftsstraBBen liegen in Zentren

und Lage bestimmte Baustruktur tren oder in Zentren von Klein- und Mittelstadten von GroB3- und Mittelstadten
Nutzun Gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, Geschlossene Bauweise herrscht vor bei Dichter Geschéaftsbesatz in geschlossener
9 kaum Geschéftsbesatz durchgangigem Geschaftsbesatz Bauweise, nur ausnahmsweise Wohnen
Lange je nach Region 100 m bis mehrere Kilometer Abschnittslangen 200 m - 800 m 300 m - 600 m Je nach Stadtgr6Be 300 m - 1.000 m
Verkehrsstarke 200 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h 400 Kfz/h bis Giber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

Besondere Nutzungs-

Kein Nutzungsanspruch dominant.

FuBgangerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, OPNV mit Bus

FuBgangerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, Radverkehr,

anspriiche .
P und / oder StraBenbahn. OPNV und Aufenthalt.
Gt - o A | . < 4
L SNE LS g AR o vkt 4N 3 P o Gariasie 2 | o AN - | X W s -y 5
Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich chutzstreifen Ortliche GeschaftsstraBe mit lberfahrbarem Mittel- HauptgeschéaftsstraBe mit Radweg und Flachen zum
durch Mittelinsel mit deutlichem Fahrbahnversatz fr den Radverkehr streifen als Uberquerungshilfe Gehen und fiir Geschéaftsauslagen
= Sud
Beispiele
Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich Ortliche EinfahrtstraBe mit Gberfahrbarem Ortliche GeschéftsstraBBen GroBstédtische HauptgeschéftsstraBe
durch Kreisverkehr Mittelstreifen und Schutzstreifen fir den Radverkehr mit gepflastertem Randstreifen als OPNV-StraBe
.\\.!
S=SE = f.‘;_,\j\ = =
+Weiche Seperation” zwischen Fahrbahn und Seiten- Ortliche EinfahrtstraBg mit breiter Pflasterrinne und Ortliche GeschiftsstraBe mit Einrichtungsverkehr Hauetgesch?ftsstraBe mit komfortabel ausgestatteten
raum angepasster Seitenraumgestaltung Flachen fir Gehen, Aufenthalt und Verweilen
Abbildung 2: Merkmalsausprégungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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Bebauungsplan ,,Nordwestlich der Holtwicker StraBe” Ortsteil Osterwick - Verkehrsuntersuchung

Myanke

mbrosius

GewerbestraBe IndustriestraBBe VerbindungsstraBe Anbaufreie StraBBe
T ErschlieBungsstraBe / HauptverkehrsstraBe ErschlieBungsstraBe / HauptverkehrsstraBe HauptverkehrsstraBe HauptverkehrsstraBe
yp (ES IV, HS IV) (ES IV, HS IV) (HS 1Il, HS IV) (VS I, VS 1)

Art der Bebauung

Meist groB3 parzellierte Grundstiicke mit Einzel-

Gebaudekomplexe auf groB parzellierten Grund-

Gemischte Bebauungsformen mit mittlerer

StraBenabgewandte Bebauung oder
unbebaute Parzellen im Vorfeld oder

und Lage gebauden und zugehdrigen Parkierungsflachen stiicken bis geringer Dichte innerhalb bebauter Gebiete
Nutzung Gewerbliche Nutzungen: Handel, Biro, Freizeit Produzierendes Gewerbe, Industrie Wohnen und gewerbliche Nutzungen

Lange Abschnittslange 200 m - 1000 m 500 m - 1000 m 500 m bis tber 1000 m

Verkehrsstirke 400 Kfz/h bis iiber 1.800 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis liber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

mit groBen Schwerverkehrsaufkommen

mit vorherrschender Verbindungsfunktion

mit zum Teil groBer Schwerverkehrsstérke

Besondere Nutzungs-

Liefern und Laden, Besucherparken

Minimale sonstige Nutzungsanspriiche

Radverkehr, OPNV

Minimale sonstige Nutzungsanspriche

anspriiche

GewerbestraBe mit gegliedertem Langsparkstreifen, VerbindungsstraBe mit einseitigen Park- und Griin- Anbaufreie StraBe innerhalb bebauter Gebiete als

Radverkehrsflihrung im Seitenraum, Buskap streifen ,Tramallee”
IndustriestraBe mit begriintem Mittelstreifen und
Langsparkstreifen sowie Radwegen im Seitenraum

Beispiele

GewerbestraBBe mit Abbiegestreifen zur ErschlieBung VerbindungsstraBe mit straBenblindigem Bahnkdrper

groBer Gewerbeparzellen und baulichen Radwegen
IndustriestraBe “(ErschlieBungsstraBe) mit begriintem
Mittelstreifen und Parken auf der Fahrbahn
. . Anbaufreie StraBe mit begriintem Mittelstreifen und
GewerbestraBe mit Kreisverkehr beidseitigen Geh- und Radwegen

Abbildung 3: Merkmalsausprégungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Rosendahl beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes "Nord-
westlich der Holtwicker Straf3e" im Ortsteil Osterwick in 48720 Rosendahl. Hierdurch
sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Ausweisung eines Wohnbauge-
bietes geschaffen werden.

Im Auftrag der Gemeinde Rosendahl waren in diesem Zusammenhang die auf den Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes einwirkenden Gerauschimmissionen, hervorgerufen
durch den StralRenverkehr auf der sudlich des Plangebietes verlaufenden Holtwicker
Stralle sowie der umliegenden Gewerbebetriebe, zu ermitteln, zu beurteilen sowie ggf.
immissionsschutzrechtliche Festsetzungen zum Bebauungsplan vorzuschlagen.

Auf Basis der durchgeflihrten Verkehrslarmberechnungen ergaben sich innerhalb des
Plangebietes, welches als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden soll,
lageabhangig Mittelungspegel L., von 45 bis 69 dB(A) im Tageszeitraum und von
36 bis 59 dB(A) im Nachtzeitraum. Die gemal} Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 anzustreben-
den schalltechnischen Orientierungswerte von 55 dB(A) im Tages- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum werden somit in weiten Teilen des Plangebietes eingehalten, insbeson-
dere im Nahbereich der Holtwicker StralRe jedoch teilweise auch um bis zu 14 dB(A)
Uberschritten. Das Mald der Verkehrslarmeinwirkungen hangt dabei insbesondere von
der Aufpunkthéhe und vom Abstand zur Holtwicker Strale ab (siehe Larmkarten,
Kap. 10.2).

Die schalltechnischen Berechnungen zum Gewerbelarm, hervorgerufen durch den Be-
trieb der Spedition Grevelhorster und des Landhandels Schrader stidlich der Holtwicker
Stralde, haben ergeben, dass der in allgemeinen Wohngebieten im Beiblatt 1 zu DIN
18005-1 fur den Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) angegebene Orientierungswert von
55 dB(A) (Anm.: Zahlenwert ist identisch mit dem Immissionsrichtwert gemafl TA Larm)
deutlich unterschritten wird (siehe Larmkarten, Kap. 10.3).

Im deutlich immissionsempfindlicheren Nachtzeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fin-
den auf den jeweiligen Betriebsgeldnden in der Regel keine Betriebstatigkeiten mehr
statt. Lediglich wahrend der etwa achtwdchigen Erntezeit zwischen Mitte Juli und Ende
August kann es am Landhandel Schrader zu nachtlichen Schlepperverkehren zur An-
lieferung von Getreide im hinteren Bereich des Betriebshofes sowie zu damit einherge-
henden Tatigkeiten (Betrieb der Lkw-Waage, Nutzung des Teleskopstaplers etc.) kom-
men. Die hierbei hervorgerufenen Gerauschimmissionen unterschreiten dabei jedoch
im gesamten Plangebiet den gebietsabhangigen Orientierungs- bzw. Immissionsricht-
wert von 40 dB(A).

Darlber hinaus finden diese Betriebsvorgange und Tatigkeiten in der Regel an weniger
als zehn Tagen im Jahr statt, sodass es sich dabei im Sinne von Nr. 7.2 der TA Larm
um seltene Ereignisse handelt, fir die nach Nr. 6.2 der TA Larm hoéhere Immissions-
richtwerte gelten.
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Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige Gerduschspitzen sind auf-
grund der Uberwiegend nur im Tageszeitraum stattfindenden Tatigkeiten bei der Spedi-
tion Grevelhorster sowie des ausreichend groRen Abstandes des Landhandels Schra-
der zum Plangebiet nicht zu erwarten.

Die Bereiche, die durch den Verkehr auf der Holtwicker StraRe Gerauschimmissionen
oberhalb der Orientierungswerte ausgesetzt sind, sollten zumindest durch passive
SchallschutzmaRnahmen geschitzt werden.

Daher sind fur die kinftige Wohnbebauung aufgrund der auf den Uberbaubaren Fla-
chen ermittelten maRgeblichen Aulenlarmpegel von bis zu 69 dB(A) zum Schutz von
Aufenthaltsrdumen in Wohnungen und ahnlichem gegen AulRenlarm gemal DIN 4109
an die AuRenbauteile die Anforderungen an die Luftschalld@mmung fur die Larmpegel-
bereiche | bis IV zu stellen (siehe Kapitel 7).

Dartber hinaus sind in den Teilbereichen mit verkehrsbedingten Mittelungspegeln von
nachts mehr als 45 dB(A) fur Schlafrdume und Kinderzimmer, die auch als Schlafrau-
me genutzt werden, schallgeddmmte, fensterunabhangige Luftungseinrichtungen vor-
zusehen.

Diese schalltechnische Untersuchung wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit
groRter Sorgfalt erstellt. Sie umfasst einschlieRlich Anhang 60 Seiten.

&
Sl WENKER « GESING
Gronau, den 09.10.2015 —h ‘. Akustik und Immissionsschutz emou
Gartenstrasse 8 48599 Gronau
WENKER & GESING Tel. 02562/70119-0 Fax Q2562/701 19-10
Akustik und Immissionsschutz GmbH www.wenker-gesing.de
= lidse 7 | {V /?
i. A. Sven Eicker, Dipl.-Ing. Jirgen Gesing, Dipl.-Ing.

") Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur
Weitergabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Rosendahl beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes "Nord-
westlich der Holtwicker Straf3e" im Ortsteil Osterwick in 48720 Rosendahl. Hierdurch
sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung eines Wohnbaugebie-
tes geschaffen werden.

Das Plangebiet liegt am westlichen Siedlungsrand des Rosendahler Ortsteils Osterwick
und wird im Suden von der Holtwicker StralRe (L 571) begrenzt. In Abbildung 1 ist eine
Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes dargestellt; Abbildung 2
zeigt den Geltungsbereich des Bebauungsplanes.
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Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes

Zur Beurteilung der auf den Geltungsbereich des Bebauungsplanes einwirkenden Ver-
kehrslarm- und Gewerbelarmimmissionen ist im Auftrag der Gemeinde Rosendahl eine
schalltechnische Untersuchung durchzufiihren, die die Gerduschimmissionen der das
Plangebiet flankierenden Holtwicker Straf3e und der umliegenden Gewerbebetriebe an-
hand der einschlagigen Beurteilungsgrundlagen (siehe Kapitel 3) bewertet. Erforderli-
chenfalls sind geeignete passive Schallschutzmal3inahmen aufzuzeigen.
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Abb. 2: Planzeichnung des Bebauungsplanes "Nordwestlich der Holtwicker StraRe" im Ortsteil
Osterwick der Gemeinde Rosendahl /20/
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005 Teil 1

Die DIN 18005-1 /7/ gibt Hinweise zur Bertcksichtigung des Schallschutzes bei der
stadtebaulichen Planung und fuihrt hierzu im Beiblatt 1 /8/ schalltechnische Orientie-
rungswerte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 missen Larmvorsorge und LArmminderung

"[...] deshalb auch durch stadtebauliche MafRnahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundre-
geln bei der Planung und deren rechtzeitige Bertcksichtigung in den Ver-
fahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Flachennutzungsplan, Bebauungs-
plan) sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Bauge-
bietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.”

Bei der Planung von StrafRen und Schienenwegen ist grundsatzlich die Einhaltung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 anzustreben.

Gemal den uns zur Verfliigung gestellten Unterlagen soll die Art der baulichen Nutzung
als "Allgemeines Wohngebiet - WA" festgesetzt werden /20/. Zur Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen werden daher die in Tabelle 1 genannten schalltechnischen Orien-
tierungswerte zu Grunde gelegt.

Tab. 1: Schalltechnische Orientierungswerte gemalf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte
gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[dB(A)]
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 (45)"

) gilt fur Verkehrsgerdusche

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 nennt folgende Hinweise fur die Anwendung der Orien-
tierungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Kon-
kretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzu-
fassen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen
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Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungs-
grundsatz neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwagung kann
in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer ent-
sprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes flhren.

[...]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil an-
dere Belange lUberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MaRRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmaflinahmen - insbesondere fur Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende Mafl3nah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollen im Erlaute-
rungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begrindung zum Be-
bauungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Planen gekennzeich-
net werden."

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend flr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts.

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Stral3en werden nach den Richtlinien
fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990 (RLS-90) /4/ berechnet.

3.2 TA Larm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) /3/ dient nach Nr. 1
Abs. 1 dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwir-
kungen durch Gerausche.

Sie gilt nach Nr. 1 Abs. 2 fir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht ge-
nehmigungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ unterliegen. Die dort unter den Buchstaben a bis
h genannten Anlagen, wie z. B. Sport- und Freizeitanlagen, landwirtschaftliche Anlagen,
Schiel3platze, Tagebaue, Baustellen, Seehafenumschlagsanlagen und Anlagen fiir so-
Ziale Zwecke sind vom Anwendungsbereich der TA Larm grundsétzlich ausgenommen.
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Einwirkungsbereich einer Anlage sind nach Nr. 2.2 der TA Larm die Flachen, in denen
die von der Anlage ausgehenden Gerausche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter
dem fur diese Flache mafRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerauschspitzen verursachen, die den fur deren Beurteilung maf3geben-
den Immissionsrichtwert erreichen.

Malgebliche Immissionsorte sind die Orte im Einwirkungsbereich einer Anlage, an de-
nen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten sind.

Die mal3geblichen Immissionsorte liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m aufRerhalb vor der Mitte des getffneten
Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbediirftigen
Raumes nach DIN 4109 /6/,

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebdude mit
schutzbedirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedurftigen Raumen erstellt werden dirfen;

¢) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbediirftigen
Raumen, bei Kérperschalllibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequen-
ter Gerausche in dem am starksten betroffenen schutzbediirftigen Raum.

Zur Beurteilung der von den stdlich der Holtwicker StraBe gelegenen Gewerbebetrie-
ben hervorgerufenen Gerduschimmissionen werden die in Tabelle 2 aufgefihrten, ge-
bietsabhangigen Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm herangezogen. Diese
sind bei der aufgefiihrten Gebietskategorie identisch mit den in Kapitel 3.1 aufgeflihrten
schalltechnischen Orientierungswerten gem. Beiblatt 1 zu DIN 18005-1.

Tab. 2: Gebietsart und Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm

Gebietskategorie Immissionsrichtwerte
[dB(A)]

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen nach Nr. 6.1 der TA Larm die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) uberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten wéhrend des Tages fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3gebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten
sowie in Kurgebieten, fur Krankenhduser und Pflegeanstalten ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fiir folgende Zeiten die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch
einen Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 6.00 - 7.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 6.00 - 9.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr.

3.3 Anforderungen an den Schallschutz geméaR DIN 4109

In der DIN 4109 sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt, Men-
schen in Aufenthaltsraumen vor unzumutbaren Belastigungen durch Schalltibertragung
Zu schitzen.

Allgemein gilt die Norm zum Schutz von Aufenthaltsraumen

e gegen Gerausche aus fremden Raumen, z. B. Sprache, Musik oder Ge-
hen, Stuhlericken und den Betrieb von Haushaltsgeraten,

e gegen Gerausche aus haustechnischen Anlagen und aus Betrieben im
selben Geb&ude oder in baulich damit verbundenen Gebauden,

e gegen AuRRenlarm wie Verkehrslarm (Stralen-, Schienen-, Wasser- und
Luftverkehr) und L&rm aus Gewerbe- und Industriebetrieben, die baulich
mit den Aufenthaltsraumen im Regelfall nicht verbunden sind.

Schutzbedirftige Rdume im Sinne der DIN 4109 sind Aufenthaltsraume, soweit sie ge-
gen Gerdusche zu schitzen sind:
e Wohnrdume, einschlief3lich Wohndielen,

e Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstat-
ten und Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien,

e Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen,

e Birordume (ausgenommen GrofRraumbuiros), Praxisraume, Sitzungsrau-
me und ahnliche ArbeitsrAume.
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In Abschnitt 1 - Anwendungsbereich und Zweck - der DIN 4109 wird ausgefuhrt, dass
aufgrund der festgelegten Anforderungen nicht erwartet werden kann, dass Gerausche
von aul3en oder aus benachbarten Raumen nicht mehr wahrgenommen werden.

Umfassungsbauteile von Aufenthaltsrdumen sind insbesondere Wéande einschliellich
Fenster, Tlren, Rollladenkasten oder anderer Einzelflachen, Dacher sowie Decken, die
Aufenthaltsraume umschlie3en.

Ruhrt die Gerduschbelastung von mehreren gleich- oder verschiedenartigen Quellen
her, so berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel aus den verschiedenen
"mafdgeblichen Auf3enlarmpegeln™ der einzelnen Quellen.

Die Anforderungen an die Luftschalldammung in Abhangigkeit der maf3geblichen Au-
Renlarmpegel sind in Tabelle 8 der DIN 4109 als erforderliche resultierende Bauschall-

damm-Malie R'y s der AuRenbauteile angegeben (siehe Tabelle 3).

Tab. 3: Anforderungen an die Luftschallddammung von Au3enbauteilen (DIN 4109, Tab. 8)

Larmpegel- "MalRgeblicher AuRenlarmpegel” erf. resultierendes Bauschallddmm-Maf3
bereich R'wres des AuBBenbauteils
[dB(A)] [dB]

Aufenthaltsrdume in Wohnungen
und &ahnliches

| <55 30
I 56 - 60 30
I 61 - 65 35
\Y, 66 - 70 40
Y% 71-75 45
Vi 76 - 80 50
il > 80 &

Y An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AufRenlarm aufgrund der in den Radumen
ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.

9 Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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4 Emissionsdaten
4.1 StraRenverkehr

Die Berechnung der Verkehrslarmemissionen der siudlich des Plangebietes verlaufen-
den Holtwicker Stral3e erfolgt auf Basis von Z&ahldaten, die im Jahr 2010 von Stra-
Ben.NRW an der Zahlstelle 3909 1402 ermittelt wurden (vgl. Tab. 4) /19/.

Die auf dem betreffenden StraRenabschnitt zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten be-
tragen innerorts 50 km/h bzw. auRerorts 70 km/h /21/.

Tab. 4: Verkehrsbelastungsdaten gemaf /19/

StraRenabschnitt DTV prozentualer Lkw-Anteil zulassige Hochst-
tags / nachts geschwindigkeit
pt pn Vmax
[Kfz/24h] [%0] [%0] [km/h]
Holtwicker Stral3e, 50
Abschnitt Klarkesch - Midlicher Str.
3.345 8,6 13,5
Holtwicker Stral3e, 70
Abschnitt Eichenkamp - Klarkesch

Die Korrektur fir die Ausfihrung der Fahrbahnoberflache wird gemaf Tabelle 4 der
RLS-90 mit Dsyo = 0 dB(A) flr nicht geriffelten Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
mastixasphalt bertcksichtigt.

Fur die schalltechnische Untersuchung ergeben sich damit die in Tabelle 5 zusammen-
gefassten Ausgangsdaten. Dabei entspricht M, der mal3gebenden Verkehrsstarke
tags bzw. nachts und L., dem jeweiligen Emissionspegel. Um Verkehrsschwankungen
oder mdglichen kinftigen Verkehrssteigerungen Rechnung zu tragen, sind die mafige-
benden Verkehrsstarken pauschal um 10 % erhéht worden.

Tab.5: Kennwerte fiir die LArmberechnung (Stral3enverkehr, Holtwicker Straf3e)

Stral3enabschnitt Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Mt pt I—m,E Mn pn I—m,E

[Kfzh] | [%] | [dB(A)] | [Kfzh] | [%] | [dB(A)]

Holtwicker Stralle,

Abschnitt Klarkesch - Midlicher Str. | 213 58,6 33 1.9
) (inkl. 8,6 (inkl. 13,5

Holtwicker StraRe, +10 %) 60,7 | +10%) 53,9

Abschnitt Eichenkamp - Klarkesch
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4.2 Gewerbe
4.2.1  Spedition Grevelhorster
4.2.1.1 Vorbemerkungen

Zur Abstimmung der betriebsbedingten relevanten larmverursachenden Vorgéange und
Tatigkeiten fand im Rahmen des Ortstermins zur Aufnahme der drtlichen Gegebenhei-
ten am 02.09.2015 ein Gesprach mit den Inhabern der Spedition Grevelhorster statt
121].

Demnach ergeben sich tagsiiber mehrere An- und Abfahrten von Lkw sowie An- und
Abfahrten der Mitarbeiter per Pkw. Nachtliche An- und Abfahrten mit Lkw finden nicht
statt und sind dariiber hinaus auch nicht genehmigt.

Insgesamt sind bei der Spedition, die vornehmlich Viehtransporte durchfuhrt, 23 Mitar-
beiter in einem Zweischichtbetrieb beschatftigt.

Im Tagesverlauf kénnen neben den Ublichen Téatigkeiten auf dem Betriebsgrundstick,
z. B. allgemeiner Werkstattbetrieb oder Reinigungsarbeiten mit einem Hochdruckreini-
ger in der Waschhalle, auch Tankvorgange an der betriebseigenen Zapfsaule sowie in
der Regel etwa dreimal monatlich in der Werkstatt auch Hauptuntersuchungen durch
die Dekra (Dekra-Stitzpunkt) erfolgen.

4.2.1.2 Fahrgerausche Lkw

Nach Abstimmung mit der Spedition Grevelhorster /21/ sind fiir den zu beurteilenden
Tag diverse Lkw-Fahrverkehre zu bertcksichtigen. In der nachstehenden Tabelle ist
die in den schalltechnischen Berechnungen berucksichtigte Anzahl an Lkw-Fahrten
aufgefihrt.

Tab. 6: Ubersicht tiber Zeiten und Anzahl der taglichen Lkw-Bewegungen

Zeitraum Bewegungen Zweck der Fahrt
Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit 20 20.00 — 22.00 Uhr Abfahrten
(6.00 - 7.00 und 20.00 - 22.00 Uhr) 6.00 — 7.00 Uhr Ankiinfte

Tageszeiten auBerhalb der Ruhezeit

(7.00 - 20.00 Uhr) 10 zusatzliche An- und Abfahrten

Tageszeitraum 20 Kfz-Hauptuntersuchungen
(6.00 - 22.00 Uhr) (Dekra-Stutzpunkt)

lauteste Nachtstunde
(z. B. 5.00 - 6.00 Uhr)

-- keine Fahrten
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Die Lkw erreichen das Betriebsgelande Uber die Holtwicker Stral3e und fahren von dort
auf die vorgesehenen Lkw-Abstellplatze auf dem Betriebshof. Be- und
Entladevorgéange finden auf dem Betriebsgelande nicht statt.

Die Berechnung des Parkplatzlarms erfolgt nach dem sog. zusammengefassten Ver-
fahren (Normalfall) gemafd Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie /10/. Mit diesem
nachfolgend beschriebenen vereinfachten Berechnungsverfahren lassen sich nach /10/
im Normalfall fur alle von Parkplatzlarm beeinflussten Immissionsorte Beurteilungspe-
gel "auf der sicheren Seite" berechnen.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel eines Parkplatzes unter Bertcksichtigung
des Fahrverkehrs ergibt sich nach folgender empirischer Formel:

Lw" = Lwo + Kpa + Ki+ Kp + Kgyo + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1m?)

Dabei bedeuten:

Lw" Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgdnge auf dem Parkplatz
(einschlief3lich Durchfahranteil)

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart

K, Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (fir das zusammengefasste Verfahren)
Kb Schallanteil der durchfahrenden Kfz und des Parksuchverkehrs

Kp=25-1Ig(f- B-9) dB(A); f- B> 10 Stellplatze; Kp =0 furf- B <10
f Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofe

Kswo  Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m2 0. a.)
N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrof3e und Stunde)
S Gesamt- bzw. Teilflache des Parkplatzes

(Anm. Die Parkplatzflache wird bei der verwendeten Schallimmissionsprognose-
Software programmintern bertcksichtigt)

Die Oberflache des Betriebshofes ist aus Betonsteinpflaster (Fugen > 3 mm) hergestellt
und wird entsprechend in Ansatz gebracht.

Im Einzelnen werden fur den Parkplatz folgende Werte berticksichtigt:

Lwo = 63dB(A)

Kea = 14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

K = 3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

B = ca. 10 Stellplatze auf dem Betriebshof
Kb = 0dB(A)furf-B<10

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen

Ksto = 1,0 dB(A) fur Betonsteinpflaster mit Fugen >3 mm
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B - N = tagsinnerhalb der Ruhezeit: 20 Bewegungen (Spedition)
tags auf3erhalb der Ruhezeit: 10 Bewegungen (Spedition)
tags (6.00 - 22.00 Uhr): 20 Bewegungen (Dekra-Stitzpunkt)

S = ca. 2.650 m2fur den Lkw-Abstellplatz

Die ermittelten Fahrbewegungen werden gleichmaflig auf die jeweiligen Zeitrdume verteilt.
Es ergeben sich folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

6.00 - 7.00 und 20.00 - 22.00 Uhr:
Lwasn" =550 dB(A)Ym2  bzw. Lwas = 89,2 dB(A)

7.00 - 20.00 Uhr:
LWA,l3h" - 45,6 dB(A)/mz bzw. LWA,l3h - 79,9 dB(A)

6.00 - 22.00 Uhr:
I—WA,lGh" =47,7 dB(A)/m2 bzw. I—WA,l6h =82,0 dB(A)

Die Berechnung des Lkw-Fahrverkehrs fir die Fahrstrecke von der Grundstiickszufahrt
bis zum Lkw-Abstellplatz erfolgt auf Grundlage des Technischen Berichts (Heft 3) der
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie /12/ nach folgender Beziehung:

Lwar = Lwa'2n + 10 - 1g (n) + 10 - g 1/ 1 m) - 10 - Ig (T, / 1 h)

Dabei bedeuten:

Lwar  auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel eines Streckenabschnittes

Lwa'1n  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde auf einer Strecke
von 1 m: Lwa' 1n = 63,0 dB(A)/m fur alle Lkw

n Anzahl der Lkw in der Beurteilungszeit T,
I Lange eines Streckenabschnittes in m
T, Beurteilungszeit in h

Zur Berlcksichtigung der Lkw-Fahrgerdusche auf der Zufahrt werden fir die Fahrstre-
cken im Bereich des Betriebsgelandes Linienschallquellen digitalisiert. Die Schallleis-
tungspegel der einzelnen Fahrstrecken kénnen den Tabellen im Anhang (Kapitel 10.5)
entnommen werden.
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4.2.1.3 Pkw-Stellplatze

In Abstimmung mit der Spedition Grevelhdrster /21/ werden in der vorliegenden schall-
technischen Untersuchung im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) konservativ 46 Pkw-
Bewegungen der 23 Mitarbeiter sowie weitere 10 Pkw-Bewegungen von Kunden des
Dekra-Stutzpunktes berticksichtigt.

Die Berechnung der aus dem Pkw-Verkehr resultierenden Gerauschemissionen erfolgt
analog zu Kapitel 4.2.1.2 nach dem sog. zusammengefassten Verfahren (Normalfall)
gemal Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie /10/.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel eines Parkplatzes unter Berticksichtigung
des Fahrverkehrs ergibt sich nach folgender empirischer Formel:

Lw" = Lwo + Kpa + Kj + Kp + Kgyo + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1m?)

Im Einzelnen werden fur den Parkplatz folgende Werte berticksichtigt:

Lwo = 63dB(A)

Kea = 0dB(A) fur Kunden- und Mitarbeiterparkplatze

K = 4 dB(A) fur Kunden- und Mitarbeiterparkplatze

B = ca. 15 Stellplatze auf dem Kunden- und Mitarbeiterparkplatz

Kb = 1,9 dB(A) fur den Kunden- und Mitarbeiterparkplatz

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze)

Ksvo = 1,0dB(A) fur Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

B:-N = tags:insgesamt 56 Bewegungen auf dem Kunden- und Mitarbeiter-
parkplatz im Zeitraum 6.00 - 22.00 Uhr

S = ca. 2.650 m? fur den Kunden- und Mitarbeiterparkplatz

Die ermittelten Fahrbewegungen werden gleichmafiig auf den Zeitraum zwischen 6.00
und 22.00 Uhr verteilt. Es ergibt sich folgender (flachenbezogener) Schallleistungspegel:

Mitarbeiter- und
Kundenparkplatz: Lwaten' = 41,2 dB(A)/m2 bzw. Lwaien = 75,4 dB(A)

Die Schallemission aus dem Anfahrverkehr wird nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Straf3en, Ausgabe 1990 (RLS-90) /4/ ermittelt, wobei anstelle von Dgyo in
Formel (6) der RLS-90 bei der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen fol-
gende Werte Ksyo* einzusetzen sind:

e 0 dB(A) bei asphaltierten Fahrgassen

e 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm

e 1,5dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen >3 mm
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o 4,0 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
e 5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Der Emissionspegel fiir eine Fahrbewegung pro Stunde Iasst sich gemanR Gleichung (6)
der RLS-90 wie folgt berechnen:

— 2
Lme = Ln® + Dy + Dsyo + Dsyg + De

Dabei bedeuten:
Lme Emissionspegel
L@ Mittelungspegel fur eine Geschwindigkeit von 100 km/h: Ln® = 37,3 dB(A)
D, Korrektur fur die zulassige Hochstgeschwindigkeit, bei 30 km/h: D, = - 8,8 dB(A)

Dsyo  Korrektur fir unterschiedliche Stral3enoberflachen bei Betonsteinpflaster mit Fu-
gen >3 mm und v < 30 km/h: Dgyo = 1,5 dB(A),

Dstg Korrektur fur Steigungen oder Gefélle, hier nicht zu beriicksichtigen
De Korrektur bei Spiegelschallquellen, hier nicht zu beriicksichtigen

Fur eine Fahrbewegung pro Stunde ergibt sich nach vorstehender Gleichung somit fol-
gender Emissionspegel:

Lne = 37,3 dB(A) - 8,8 dB(A) + 1,5 dB(A) = 30,0 dB(A)

Der langenbezogene Schallleistungspegel Ly'1n der Fahrstrecke berechnet sich unter
Berticksichtigung eines Umrechnungssummanden von 19 dB(A) zu

Lw' 1n = Lme + 19 dB(A) = 30,0 dB(A) + 19 dB(A) = 49,0 dB(A).

Auf der Grundstiuckszufahrt der Spedition Grevelhérster wird flr den Kunden- und Mit-
arbeiterparkplatz eine Fahrstrecke festgelegt und mit der ermittelten Anzahl an tagli-
chen Pkw-Bewegungen beaufschlagt.

Der resultierende langenbezogene Schallleistungspegel der Fahrstrecke ergibt sich
nach folgender Beziehung:

Lw' 1nen) = Lw'ano) + 10 1g (n) = 49,0 dB(A) + 10 Ig (56) = 66,5 dB(A)

Bezogen auf den 16-stiindigen Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr)betragt der resultie-
rende langenbezogene Schallleistungspegel der definierten Fahrstrecke somit:

LW',l6h(n) = Lwlylh(n) -10 Ig (T) = 66,5 dB(A) -10 Ig (16) = 54,5 dB(A)
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4.2.1.4 Schallabstrahlende Betriebshallen

Die Schallabstrahlung von Gebéauden lber die Fassadenbauteile ist gemafl TA Larm
nach der VDI-Richtlinie 2571 /5/ zu berechnen. Demnach bestimmen die von den auf-
zustellenden Maschinen bzw. durchgefuhrten Tatigkeiten abgestrahlten Schallleistun-
gen und die akustischen Eigenschaften der Aufstellungsrdume die Schalldruckpegel im
Innern der Hallen.

Aus diesen Schalldruckpegeln (innen) und der Schallddmmung der Aufl3enhaut (Wande,
Dacher, Fenster, Tore, Offnungen) ergeben sich die ins Freie abgestrahlten Schallleistun-
gen der Elemente. Dabei wird vorausgesetzt, dass die Korperschallanregung der Aul3en-
hautelemente des Geb&udes durch die Maschinen in der Werkstatt vernachlassigbar ist.

Der von einem Auf3enhautelement abgestrahlte Schallleistungspegel ergibt sich dann
bei Rechnung in einzelnen Frequenzbereichen nach Gleichung (9a) der VDI 2571.:

Lwa=L-R'-6+10- Ig (S/So)
bzw. bei Rechnung mit Mittelwerten nach Gleichung (9b)
LWA:L|' R|W'4+ 10 - Ig (S/So)

Dabei bedeuten:
Lwa vom betrachteten Bauteil abgestrahlter Schallleistungspegel
L, mittlerer Schalldruckpegel im Innern des Geb&audes
R' Schallddmm-Mal3 des betrachteten Bauteils
R\ bewertetes Schalldamm-Maf des betrachteten Bauteils
S Flache des betrachteten schallabstrahlenden Bauteils in m2
So Bezugsflache Sy = 1 m2

Innerhalb der Werkstatt kann mit Verweis auf die "Arbeitsanleitung zur Larmsanie-
rungsplanung" der Gesellschaft fir Schalltechnik und Arbeitsschutz mbh (GSA Lim-
burg) /17/ folgender mittlerer Innenpegel (Annahme: 8 Stunden im Zeitraum 7.00 bis
20.00 Uhr) beriicksichtigt werden:

Innenpegel Werkstatt L, =85 dB(A)

In Anlehnung an die sog. "Tankstellenstudie" des Hessischen Landesamtes fir Umwelt
(HLfU) /16/ wird im Sinne eines Maximalansatzes wahrend der Nutzungszeit der
Waschhalle (Annahme: 4 Stunden im Zeitraum 7.00 bis 20.00 Uhr) von einem Innen-
pegel von

Innenpegel Waschhalle L, =85 dB(A)

ausgegangen.

b Anmerkung: Im Oktober 2006 zurtickgezogen; wird jedoch weiterhin angewendet, soweit die Regel-

werke - hier: TA Larm - durch datierten Normenverweis die Anwendung vorsehen.
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Die mafigeblich schallabstrahlenden Bauteile der Werkstatt und der Waschhalle sind
die Sektionaltore auf der Nordseite des Betriebsgebaudes. Diese werden wahrend der
jeweiligen Nutzungszeit als permanent getffnet in Ansatz gebracht (bewertetes Bau-
schalldamm-MaR3 R',, = 0 dB). Die Schallabstrahlung tber das Dach sowie die Aul3en-
wande ist aufgrund der hoheren Schallddmmung gegentber den getffneten Sektional-
toren vernachlassigbar.

4.2.1.5 Diesel-Zapfsaule

Als wesentliche Gerauschquellen an der Diesel-Zapfsaule auf dem Gelénde der Spedi-
tion Grevelhorster wird in Anlehnung an die Tankstellenstudie der in Tabelle 8 aufge-
fuhrte Vorgang mit dem dort angegebenen sog. Schallleistungsbeurteilungspegel
Lwar1n berticksichtigt /16/.

Der Schallleistungsbeurteilungspegel wird dabei aus den nach dem Taktmaximalpegel-
verfahren ermittelten Einzelschallleistungspegeln (Lwarreq) Unter Anwendung der Zu-
schlage fur Ton- und Informationshaltigkeit K gebildet.

Gemald Auskunft der Inhaber der Spedition Grevelhorster wird die Tankstelle auf dem
Betriebsgrundstiick maximal fiinfmal pro Tag (6.00 - 22.00 Uhr) genutzt /21/. Darin sind
auch gelegentliche Betankungsvorgange von Lkw des benachbarten Landhandels
Schrader enthalten. Im Nachtzeitraum finden keine Tankvorgange statt.

Tab. 7: Relevante Larmquelle und Emissionsansatz

Larmquelle Schallleistungsbeurteilungspegel Lyar 1n*
[dB(A)]
fur 1 Pkw/h gem. /16/ tags nachts
Bereich Zapfsaule 74,7 69,6 --

* gemittelt Uber eine Stunde einschlieBlich Tonzuschlag

Die Quelle "Bereich Zapfsaule" enthalt neben dem Pumpengerdusch der Zapfsaule
auch die Gerdusche die beim Herausnehmen und Einhangen der Zapfpistole, beim
Tlrenschlagen sowie beim Motorstart entstehen.

Fur besondere Fahrzustdande und Einzelereignisse von Lkw an der Zapfsaule kann
nach /12/ von folgenden Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

Anlassen: Lwa = 100dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 xa 5 s)
Tarenschlagen: Lwa = 100 dB(A) (Anzahl/Dauer: 2 xa 5 s)
Leerlauf: Lwa = 94 dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 x a 5 min)
Betriebsbremse: Lwa = 108 dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 xa 5 s)
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Hieraus errechnet sich nach dem Taktmaximalpegelverfahren fir die Stellgerausche
eines Lkw bezogen auf eine Stunde ein Schallleistungspegel von Lya 1n = 85,3 dB(A).

4.2.1.6 Kfz-Hauptuntersuchungen

Gemal der Spedition Grevelhdrster finden in der Werkstatt der Spedition etwa dreimal
monatlich Kfz-Hauptuntersuchungen der Dekra statt.

Die hierdurch bedingte zusatzliche Verkehrserzeugung auf dem Betriebsgeléande der
Spedition (ca. 10 - 15 Fahrzeuge wahrend der rund zweistiindigen Abnahmetétigkeiten)
ist in den vorgenannten Kapiteln bereits durch zusatzliche Lkw- und Pkw-Fahrten be-
ricksichtigt worden.

Ebenso sind die Gerauschemissionen bei den Abgasuntersuchungen (Vollgasbetrieb
der Fahrzeuge) bereits durch den tber acht Stunden angesetzten Innenpegel in der
Werkstatt von L, = 85 dB(A) ausreichend gewirdigt worden.

4.2.2 Landhandel Schrader
4.2.2.1 Vorbemerkungen

Die Landhandel Schrader GmbH betreibt an der Holtwicker Strale 27 ein Grines Wa-
renhaus mit Lagerhallen fir Schiittguter (u. a. Getreide) und Sackwaren. Die Offnungs-
zeiten sind montags bis freitags zwischen 8.00 und 12.30 Uhr und von 14.00 bis
18.00 Uhr sowie samstags zwischen 8.00 und 12.30 Uhr eingerichtet. Insgesamt arbei-
ten bis zu acht Mitarbeiter auf dem Betriebsgelande /21/.

Neben dem ublichen Betrieb des Griinen Warenhauses mit Lkw-Warenanlieferungen
und Pkw-Verkehr von Kunden finden in der Erntezeit auch Fahrten von Schleppern und
Lkw statt, die Getreide anliefern bzw. in grof3eren Transporteinheiten abtransportieren.
Dabei kann es gelegentlich wahrend der etwa achtwéchigen Erntezeit zwischen Mitte
Juli und Ende August auch zu nachtlichem Schlepperverkehr auf dem Betriebsgelande
des Landhandels kommen. Gemaf Auskunft des Landhandels findet dies in der Regel
jedoch in héchsten 10 Nachten eines Kalenderjahres statt. Im Sinne von Nr. 7.2 der TA
Larm konnen diese nachtlichen Fahrten und Ladetétigkeiten als selten bezeichnet wer-
den.

Zum Umschlag des angelieferten Getreides stehen auf dem Betriebsgrundstiick ein
Elektrostapler sowie ein Teleskopstapler zur Verfligung.

In der schalltechnischen Untersuchung wird davon ausgegangen, dass taglich bis zu
60 Pkw-Fahrten von Kunden des Grinen Warenhauses stattfinden. Gemeinsam mit
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den maximal acht Mitarbeitern ergeben sich im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) auf
dem Mitarbeiter- und Kundenparkplatz bis zu 80 Pkw-Bewegungen.

4.2.2.2 Pkw-Stellplatze

Die Ermittlung der Gerduschemissionen der Pkw-Stellplatze des Griinen Warenhauses
erfolgt analog zu den Ausfuhrungen in Kapitel 4.2.1.3 nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie.

Die Oberflache der Stellplatze ist teilweise aus Betonsteinpflaster (Fugen >3 mm) und
teilweise aus Asphalt hergestellt und wird daher konservativ als vollstéandig gepflastert
(Fugen > 3 mm) in Ansatz gebracht. Im Einzelnen werden fiir den Parkplatz folgende
Werte berticksichtigt:

Lwo = 63dB(A)

Kea = 0dB(A) fur Kunden- und Mitarbeiterparkplatze

K, = 4 dB(A) fur Kunden- und Mitarbeiterparkplatze

B = ca. 15 Stellplatze

Kp = 1,9dB(A)

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze)

Ksvo = 1,0dB(A) fur Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

BN = ca. 60 Bewegungen von Pkw-Kunden und 20 Bewegungen von
Mitarbeitern im Zeitraum 6.00 - 22.00 Uhr

S = ca. 362 m?

Hieraus ergeben sich fir den Kunden- und Mitarbeiterparkplatz folgende (flachenbezo-
gene) Schallleistungspegel:

LWA,lBh" = 51,4 dB(A)/m2 LWA,lGh = 77,0 dB(A)

4.2.2.3 Lkw-und Schlepper-Verkehr

a) Fahrgerausche Lkw und Schlepper

Gemald Auskunft des Landhandels Schrader /21/ werden wéhrend der achtwdchigen
Erntezeit (Mitte Juli bis Ende August) bis zu 5.000 t Getreide im hinteren Betriebsbe-
reich des Landhandels umgeschlagen. Die Anlieferungen des Getreides finden in der
Regel mit Schleppern statt, die im Durchschnitt mit rund 12 t pro Fahrzeug beladen
sind. Der Abtransport bzw. die Auslieferung des Getreides findet Giberwiegend mit ei-
genen Lkw statt, die mit rund 25 t pro Fahrzeug beladen werden kénnen.
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Bezogen auf das Fassungsvermdgen der Lkw und Schlepper sowie auf Basis der An-
gaben des Landhandels Schrader werden die nachfolgend aufgefiihrten Lkw- und
Schlepperverkehre angenommen.

Tab. 8: Ubersicht tiber Zeiten und Anzahl der taglichen Lkw- und Schlepper-Bewegungen

Zeitraum Anzahl der Lkw bzw. Schlepper Zweck der Fahrt

Warenanlieferungen

10 Griines Warenhaus

Tageszeitraum 15 Getreideanlieferung
(6.00 - 22.00 Uhr) wahrend der Erntezeit

Abholung Getreide

1
0 (80 % Lkw, 20 % Schlepper)
Nachtzeitraum 3 Getreideanlieferung
(22.00 - 6.00 Uhr) wahrend der Erntezeit

Die Lkw und die Schlepper erreichen das Betriebsgeldande des Landhandels uber die
Holtwicker StraBe und fahren dort auf die Lkw-Waage vor dem Griinen Warenhaus
bzw. passieren die Durchfahrt und erreichen den hinteren Betriebshof. Dort werden die
Lkw und Schlepper be- und entladen.

Die Berechnung des Lkw- und Schlepper-Fahrverkehrs erfolgt analog zu den Ausfuh-
rungen in Kapitel 4.2.1.2. Abweichend hiervon wird flir die Fahrspur der Schlepper ein
zeitlich gemittelter Schallleistungspegel flr einen Schlepper pro Stunde auf einer Stre-
cke von 1 m von Lwa' 1, = 62,0 dB(A)/m zuziglich eines generellen Anpassungswertes
von 5 dB(A) beriicksichtigt /15/.

Zur Bericksichtigung der Lkw- und Schlepper-Fahrgerdusche werden fir die Fahrstre-
cken auf dem Betriebsgelédnde Linienschallquellen digitalisiert. Die Schallleistungspegel
der einzelnen Fahrstrecken kdnnen den Tabellen im Anhang (Kapitel 10.5) entnommen
werden.

b) Besondere Fahrzustande und Einzelereignisse

Samtliche Lkw und Schlepper, die das Betriebsgeldnde befahren, werden auf der Fahr-
zeugwaage verwogen. In diesem Bereich wird fiir besondere Fahrzustande und Einzel-
ereignisse von folgenden Schallleistungspegeln /12/ ausgegangen:

Anlassen: Lwa = 100dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 xa 5 s)
Tarenschlagen: Lwa = 100 dB(A) (Anzahl/Dauer: 2 xa 5 s)
Leerlauf: Lwa = 94 dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 x a 5 min)
Betriebsbremse: Lwa = 108 dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 xa 5 s)
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Hieraus errechnet sich nach dem Taktmaximalpegelverfahren fir die Stellgerausche
eines Lkw bzw. Schleppers bezogen auf eine Stunde ein Schallleistungspegel von
LWA,lh = 85,3 dB(A)

Der vorgenannte Schallleistungspegel wird fir insgesamt 25 Lkw und Schlepper (Ge-

treideanlieferung und -abholung) - sowohl bei der Anfahrt als auch bei der Abfahrt - in
Ansatz gebracht. Die Modellierung erfolgt hierbei als Flachenschallquelle.

c) Abkippvorgange

Nach Merkblatt Nr. 25 des Landesumweltamtes NRW /13/ betragt der Schallleistungs-
pegel fur einen Abkippvorgang von Sand und Erde (hier analog zu Getreide)

Abkippen von Material Lwaeq = 101,3 dB(A)
Die Impulshaltigkeit der Entladevorgange betragt gemaf /13/ K, = 2,2 dB(A).

Unter Beriicksichtigung einer durchschnittlichen Dauer eines typischen Abkippvorgangs
von etwa 90 Sekunden und unter der Annahme, dass an dem zu beurteilenden Tag im
Tageszeitraum bis zu 15 und im Nachtzeitraum bis zu drei Abkippvorgange im hinteren
Grundstiicksbereich stattfinden /21/, ergeben sich bezogen auf die jeweiligen Nut-
zungszeiten aquivalente Dauerschalldruckpegel von

Abkippen von Material, tags Lwa.1en = 87,2 dB(A)
Abkippen von Material, nachts Lwain =92,3 dB(A)

4.2.2.4 Mobilgerate

Fur das Materialhandling stehen den Mitarbeitern des Landhandels verschiedene Mo-
bilgerate zur Verfigung.

GemaR des Emissionsdatenkatalogs 2006 des Osterreichischen Umweltbundesamtes
/14/ betragt der Schallleistungspegel eines Elektrostaplers

Elektrostapler, mittlerer Arbeitszyklus Lwa =90 dB(A).

Die Gerausche wahrend der Fahrt eines Gabelstaplers im beladenen Zustand sind Ub-
licherweise nicht impulshaltig.
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Des Weiteren kommt auf dem Betriebsgelande ein Teleskopstapler zum Einsatz, fir
den gemaR des Technischen Berichts (Heft 1) der Hessischen Landesanstalt fir Um-
welt und Geologie ein Schallleistungspegel von

Teleskopstapler Lwa =102 dB(A)

inklusive Impulszuschlag in Ansatz gebracht wird.

Die Einwirkzeit der beiden Mobilgerate wird im Tageszeitraum mit jeweils acht Stunden
im hinteren Betriebsbereich in Ansatz gebracht. Wahrend der Erntezeit konnen auch im
Nachtzeitraum Abkippvorgédnge im hinteren Betriebsbereich stattfinden, sodass wéh-
rend der zu beurteilenden ungulnstigsten vollen Nachtstunde zwischen 22.00 und 6.00
Uhr eine Einwirkzeit des Teleskopstaplers von 30 Minuten bertcksichtigt wird.
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5 Ermittlung der Gerduschimmissionen
5.1 Grundlagen der Verkehrslarmberechnung fir Straf3en

Die Berechnung der Gerauschimmissionen durch den StralRenverkehr erfolgt nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, Ausgabe 1990 (RLS-90) /4/.

Zur Berechnung des Mittelungspegels L, von einem Fahrstreifen wird dieser beim Teil-
stiickverfahren nach Nr. 4.4.2 der RLS-90 in annahernd gerade Teilstlicke i unterteilt.
Die Teilstiicke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die Emission
und die Ausbreitungsbedingungen anndhernd konstant sind. Der Emissionsort wird in
der Mitte des Teilstlickes in 0,5 m HOhe Uber dem Fahrstreifen angenommen. Die Lan-
ge |; eines Teilstiickes darf hdchstens 0,5 - s; sein, wobei s; der Abstand zwischen Im-
missions- und Emissionsort ist.

Der Mittelungspegel L,; von einem Teilstiick ist

Lmi=Lme + Dy + Ds + Dgu + Dg

mit
Lme Emissionspegel fir das Teilstlick
D, Korrektur zur Berticksichtigung der Teilstlick-Lange: D, =10 - Ig (1)
Ds Pegelanderung zur Berticksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dgwm Pegelanderung zur Berlcksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Dg Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Ly g ist

Lme= L@ + D, + Dgyo + Dsig + De

mit
Ly Mittelungspegel in einem horizontalen Abstand von 25 m
D, Korrektur fir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dsto Korrektur fir unterschiedliche StraRenoberflachen
Dstg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle
De Korrektur nur bei Spiegelschallquellen

Fir jedes Teilstiick i ist der Mittelungspegel Ly, getrennt zu berechnen und energetisch
zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L, =10-1g>10%* "
i
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Der Beurteilungspegel L, von einer Stral3e ist dann:

L =L, +K
mit

Lm Mittelungspegel einer Stral3e

K Zuschlag fur erhéhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmindungen (hier: K = 0 dB(A))

Im vorliegenden Fall werden die schalltechnischen Berechnungen fiir die folgenden
Immissionshéhen durchgefihrt. Es wird eine Geschosshohe von 2,80 m beriicksichtigt.

e Erdgeschoss (EG), AuRenwohnbereiche 2,80 m u. G.
o Obergeschoss (OG) 5,60 m 0. G.

Die Immissionspegel werden fir die 0. g. Immissionshohen flachenhaft (Larmkarten) fiir
das gesamte Plangebiet berechnet. Das Rechenraster betrédgt 1 m x 1 m. Hierbei wer-
den die Gelandetopographie sowie die Abschirmungen und Reflexionen der Bestands-
gebaude auRerhalb des Plangebietes berlcksichtigt.

Bei der schalltechnischen Berechnung wird fur jeden Immissionspunkt richtlinienkon-
form eine die Schallausbreitung fordernde Mitwind- und Temperaturinversions-Situation
in Ansatz gebracht.

Die Larmberechnung erfolgt mit Hilfe des Computerprogramms CadnaA /22/, das auch
die Unterteilung der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstlicke vornimmt.

52 Gewerbelarm

Die Schallausbreitungsberechnung der gewerblich bedingten Gerduschemissionen er-
folgt gemalfd Nr. A.2.3 der TA Larm als detaillierte Prognose nach DIN ISO 9613-2 /9/.

Die Emissionsdaten liegen im vorliegenden Fall teilweise in Oktavbandbreite und zum
Teil als A-bewertete Einzahlwerte der Schallleistungspegel vor.

Der an einem Aufpunkt auftretende aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Li(DW), ist nach Formel (3) der DIN ISO 9613-2 zu berechnen:

LfT(DW) = LW + DC -A
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Dabei bedeuten:

L+(DW) der Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Lw der Oktavband-Schallleistungspegel der Schallquelle in Dezibel
D¢ die Richtwirkungskorrektur in Dezibel
A die Oktavbanddampfung in Dezibel, die wahrend der Schallausbreitung

von der Quelle zum Empfanger vorliegt

Die Oktavbanddampfung A berechnet sich nach Formel (4) der DIN ISO 9613-2:
A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

Dabei bedeuten:

Adiv die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Aatm die Dampfung auf Grund von Luftabsorption

Age die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts

Apar die Dampfung auf Grund von Abschirmung

Anmisc die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
Anisc = Asol + Asite + Anous

mit:  Ag die Dampfung von Schall durch Bewuchs
Asite die Dampfung von Schall durch ein Industriegelande
Anous  die Dampfung von Schall durch bebautes Gelande

Der aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Lat(DW), ist durch
Addition der einzelnen Quellen und fir jedes Oktavband nach Formel (5) der DIN
ISO 9613-2 zu bestimmen:

L, (DW) =10-Ig Z{ 100’1-[Ln(ii)+Af(j)]} 4B
j=1

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel LAr(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich
nach Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2:

LAT(LT) = LAT(DW) - Crnet
Dabei bedeuten:

Cmet Meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels:
Cmet =0 wenn d, <10 - (hs + hy)
Cmet=Co-[1-10: (hs+h)/dp] wenn d, > 10 - (hs + hy)

mit
hs Hoéhe der Quelle in Metern
h, Héhe des Aufpunktes in Metern

d,  Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt in Metern,
projiziert auf die horizontale Bodenebene

Co  Faktor in Dezibel, abhéangig von den o6rtlichen Wetterstatistiken fir
Windgeschwindigkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten



WENKER &« GESING

Akustik und Immissionsschutz cmon

Bericht Nr. 2915.1/01 vom 09.10.2015

Seite 29 von 60

Die Ermittlung der meteorologischen Korrektur C,,; erfolgt auf Basis einer langjahrigen
Windstatistik der meteorologischen Station Minster (Bezugszeitraum 1982 - 1989).

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprog-
nose-Software CadnaA fir die Aufpunkthéhen 2,80 m (EG, AulRenwohnbereiche) und
5,60 m (OG). Das Rechenraster betragt 3 m x 3 m. Hierbei werden die Gelandetopo-
graphie sowie die Abschirmungen und Reflexionen der Bestandsgebdude auR3erhalb
des Plangebietes berticksichtigt.

Die Eingabedaten sind in Kapitel 10.5 zusammengefasst.
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6 Ergebnisse

6.1 Verkehrslarm

In Kapitel 10.2 dieser Untersuchung sind die fir den Tages- und Nachtzeitraum be-
rechneten verkehrsbedingten Mittelungspegel in Form von Larmkarten dargestellt.

Die Berechnungen erfolgten dabei unter Bertcksichtigung der pegelerhéhenden Refle-
xionen der Bestandsgebaude fir die in Kapitel 5.1 genannten Aufpunkthéhen.

Im Plangebiet, welches als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden soll,
ergeben sich lage- und geschossabhangig verkehrsbedingte Mittelungspegel L, von 45
bis 69 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) und von 36 bis 59 dB(A) im Nacht-
zeitraum (22.00 - 6.00 Uhr). Die in allgemeinen Wohngebieten anzustrebenden schall-
technischen Orientierungswerte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (vgl. Kapitel 3,
Tabelle 1) werden somit in weiten Teilen des Plangebietes eingehalten, insbesondere
im Nahbereich der Holtwicker StralRe jedoch teilweise auch um bis zu 14 dB(A) Uber-
schritten. Das Mal der Verkehrslarmeinwirkungen hangt insbesondere vom Abstand
zur Holtwicker Stral3e sowie von der Aufpunkthohe ab (siehe Larmkarten in Kapitel
10.2).

6.2 Gewerbelarm
6.2.1 Beurteilungspegel

Durch den Betrieb der Spedition Grevelhorster und des Landhandels Schrader werden
innerhalb des Plangebietes Gerauschimmissionen hervorgerufen, die den fir allgemei-
ne Wohngebiete geltenden, gebietsabhéngigen schalltechnischen Orientierungswert
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 bzw. den Immissionsrichtwert nach Nr. 6.1 der
TA Larm von 55 dB(A) tags (6.00 - 22.00 Uhr) bei Beurteilungspegeln von maximal
50 dB(A) sicher unterschreiten (vgl. Larmkarten, Kapitel 10.3).

Im deutlich immissionsempfindlicheren Nachtzeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fin-
den auf den jeweiligen Betriebsgel&nden in der Regel keine Betriebstatigkeiten mehr
statt. Lediglich in der achtwdchigen Erntezeit kann es am Landhandel Schrader zu
nachtlichen Fahrverkehren zur Anlieferung von Getreide in den hinteren Bereich des
Betriebshofes sowie zu den damit einhergehenden Tatigkeiten (Betrieb der Lkw-
Waage, Nutzung des Teleskopstaplers etc.) kommen.

Die hierbei hervorgerufenen Gerduschimmissionen unterschreiten dabei im gesamten
Plangebiet den gebietsabhangigen Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwert von
40 dB(A).
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Daruber hinaus finden diese Betriebsvorgange und Tatigkeiten in der Regel an weniger
als zehn Tagen im Jahr statt, sodass es sich dabei im Sinne von Nr. 7.2 der TA Larm
um seltene Ereignisse handelt, fur die nach Nr. 6.2 der TA Larm héhere Immissions-
richtwerte gelten.

In den Larmkarten in Kapitel 10.3 dieses Berichts sind die gewerblich bedingten Ge-
rauschimmissionen fur den Tages- und den Nachtzeitraum flachendeckend dargestellt.

6.2.2 Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Ermittlung der zu erwartenden Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerausch-
spitzen erfolgt im Bereich der Ein- und Ausfahrten der beiden Gewerbebetriebe sowohl
fur die Lkw als auch fir die Schlepper fir die beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt
mit einem in /10/ angegebenen mittleren Maximalpegel in 7,5 m Entfernung von Lag max
= 79 dB(A), was einem mittleren maximalen Schallleistungspegel von Lwamax =
105 dB(A) entspricht.

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fur kurzzeitige Gerauschspitzen sind auf-
grund der Uberwiegend nur im Tageszeitraum stattfindenden Tatigkeiten bei der Spedi-
tion Grevelhorster sowie des ausreichend groRen Abstandes des Landhandels Schra-
der zum Plangebiet nicht zu erwarten.

Der erforderliche Abstand fur né&chtliche Lkw-Abfahrten zwischen der Grundstiicks-
grenze des Betriebsgeldndes (hier: Landhandel Schrader) und dem néachstgelegenen
Immissionsort in einem allgemeinen Wohngebiet muss zur Einhaltung des Spitzenpe-
gelkriteriums nach Nr. 6.1 der TA Larm gemaf Tab. 37 der Parkplatzlarmstudie /10/
mindestens 51 Meter betragen. Der tatsachliche Abstand der Grundstlickszufahrt des
Landhandels Schrader zur nachstgelegenen Baugrenze im Plangebiet betragt geman
dem uns zur Verfugung gestellten Bebauungsplan-Entwurf /20/ rund 65 Meter, sodass
an der vorgesehenen Wohnbebauung auch im Nachtzeitraum kein Immissionskonflikt
Zu erwarten ist.

6.2.3  Qualitat der Ergebnisse

Gemal Nr. A.2.6 der TA Larm ist es erforderlich, mit dem Ergebnis einer Immissions-
prognose Angaben zur Unsicherheit der berechneten Immissionspegel mitzuteilen. Ei-
ne wesentliche und durch das Berechnungsverfahren nicht beeinflussbare Unsicherheit
resultiert aus der Unsicherheit bei der Ermittlung der Schallleistungspegel und der Aus-
breitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2.

Die Ausbreitungsberechnung wurde gemafR DIN ISO 9613-2 als detaillierte Prognose
entsprechend Ziffer A.2.3 der TA La&rm unter Verwendung von z. T. frequenzselektiven
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(Oktavspektren) aber auch A-bewerteten Einzahlwerten der Schallleistungspegel
durchgefihrt.

Insgesamt ist im Plangebiet auf Grund der konservativen Berechnungsanséatze (Maxi-
male Anzahl an anlagenbezogenen Kfz-Fahrten - am Landhandel Schrader wéahrend
der Erntezeit auch im Nachtzeitraum, zusammengefasstes Verfahren geman Parkplatz-
larmstudie) mit eher geringeren Gerauschimmissionen zu rechnen.

Die in den Larmkarten in Kapitel 10.3 ausgewiesenen Beurteilungspegel stellen nach
unserer Einschatzung daher die mittlere Obergrenze der zu erwartenden Gerauschein-
wirkungen dar.
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7 Anforderungen an die Luftschalldammung von AulRenbauteilen

Die aufgezeigten Beeintrachtigungen im Einwirkungsbereich des untersuchten Stra-
Renabschnitts kdnnen durch passive SchallschutzmafRnahmen ausgeglichen werden.

Im Wesentlichen handelt es sich dabei um die Ausstattung der Gebaude mit Schall-
schutzfenstern und je nach Lage mit schallgedammten, fensterunabhangigen LUf-
tungsanlagen an Schlafrdumen und Kinderzimmern, die auch als Schlafrdume genutzt
werden.

Zur Ermittlung der entsprechenden Anforderungen an die Luftschalldammung von Au-
Renbauteilen empfiehlt sich hierbei die Bestimmung sogenannter LArmpegelbereiche
nach Abschnitt 5.5 der DIN 4109 unter Zugrundelegung des "mafigeblichen Aul3en-
larmpegels”. Der "malfigebliche Aulenlarmpegel” entspricht dabei gemald DIN 4109
dem fur den Tageszeitraum berechneten Mittelungspegel zuzuglich eines Korrektur-
wertes von 3 dB.

Ist die Gerduschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen (hier:
Verkehr und Gewerbe) zurlickzufiihren, so berechnet sich der "maf3gebliche AufRen-
larmpegel" aus den einzelnen "malgeblichen Aulenlarmpegeln® nach Gleichung (1)
der DIN 4109. Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitio-
nen der einzelnen "mafgeblichen Aulenlarmpegel” in Kauf genommen.

Im vorliegenden Fall betragen die "malf3geblichen Auf3enlarmpegel” fur die Uberbau-
baren Flachen des Plangebietes bis zu 69 dB(A), wobei die héchsten Pegel in unmittel-
barer Nahe zur Holtwicker StraRe zu erwarten sind.

Entsprechend den Anforderungen an die Luftschalldammung in Abhangigkeit der mali3-
geblichen AulRenlarmpegel gemaf Tabelle 8 der DIN 4109 ergeben sich fur die Aul3en-

bauteile somit folgende erforderliche resultierende Schalldamm-Male R’ res:

Tab. 9: Anforderungen an die Luftschalldammung von AuRenbauteilen nach DIN 4109, Tab. 8

Larmpegel- "Malgeblicher Aufenthaltsrdume in Farbdarstellung
bereich AulRenlarmpegel” Wohnungen u. a. in den Larmkarten

erf. R'yres des Aul3enbauteils

[dB(A)] [dB]
| <55 30
I 56 - 60 30
If 61 - 65 35

\% 66 - 70 40
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Das resultierende bewertete Bauschalldamm-Mal3 R’y s ist in Abh&éngigkeit vom Ver-
haltnis der gesamten Aul3enflache eines Raumes Syy.g zur Grundflache des Raumes
Scnach Tabelle 9 der DIN 4109 zu erh6hen oder zu vermindern (siehe Tabelle 10).

Tab. 10: Korrekturwerte fur das erforderliche resultierende Schalldamm-MaR in Abhangigkeit
vom Verhaltnis Sqy.r) / Sgnach DIN 4109, Tab. 9

Sw+r) / Sc 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
Sw+r: Gesamtflache des AulRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?

Se: Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m2

Bei Fassadenkombinationen aus AulRenwénden und Fenstern kdnnen die erforderli-
chen Bauschallddmm-Male in Abhéngigkeit des Fensterflachenanteils fiir AuRenwan-
de und Fenster gemaf Tabelle 10 der DIN 4109 angenommen werden.

Tab. 11: Erforderliche Schalldamm-Malie erf. R’y s VOn Kombinationen von Aufl3enwénden und

Fenstern
erf. R, recin dB Schalldamm-Male fir Wand/Fenster in ...dB/...dB bei folgenden
nach Tabelle 8 Fensterflachenanteilen in %
der DIN 4109 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %
30 30/25 30/25 35/25 35/25 50/25 30/30
35/30 35/32 40/32
35 40/25 35/30 40/30 40/30 50/30 45/32
40/32 40/37
40 45/30 40/35 45/35 45/35 60/35 40/37
45/37 45/40 50/42
45 50/35 50/37 50/40 50/40 60/40 60/42
50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 --
Diese Tabelle gilt nur fir Wohngeb&aude mit Ublicher Raumhohe von etwa 2,5 m und Raumtiefe von
etwa 4,5 m oder mehr, unter Beriicksichtigung der Anforderungen an das resultierende Schalldamm-
MafR erf. R'wres des Aufenbauteils nach Tabelle 8 und der Korrektur von -2 dB nach Tabelle 9

Die fur das Plangebiet ermittelten Larmpegelbereiche sind im Anhang, Kapitel 10.4, fir
das aus schalltechnischer Sicht ungtinstigere Obergeschoss dargestellt.

Anmerkung:

Da bei nachtlichen verkehrsbedingten Mittelungspegeln von > 45 dB(A) ein ungestorter
Schlaf haufig nicht mehr mdglich ist, sind fir betroffene Schlafrdume und Kinderzim-
mer, die auch als Schlafradume genutzt werden, schallgedammte, fensterunabhéangige
Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Mal3gebend flur diese SchallschutzmalRnahmen sind die Darstellungen in den Larmkar-
ten im Anhang, Kapitel 10.2.
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8 Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan
Um eine mit der Eigenart der betreffenden Bauflachen verbundene Erwartung auf an-

gemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen, schlagen wir folgende textliche
Festsetzung fur den Bebauungsplan vor:

"Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen gem. DIN 4109:

In den gekennzeichneten Bereichen des Plangebietes sind beim Neubau oder bei bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen die folgen-
den erforderlichen resultierenden Schalldamm-MaRe (erf. R’y es) flr die AuBenbauteile
(Wande, Fenster, Liftung, Dacher etc.) einzuhalten:

Larmpegelbereiche | und II:

Aufenthaltsrdume in Wohnungen und ahnliches erf. R'yes= 30 dB

Larmpeagelbereich Il

Aufenthaltsr&ume in Wohnungen und ahnliches erf. R'yes= 35 dB

Larmpeagelbereich IV:

Aufenthaltsrdume in Wohnungen und ahnliches erf. R'yres= 40 dB

Weiterhin sind fir Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume genutzt
werden, in den Bereichen mit verkehrsbedingten Mittelungspegeln nachts von
L, > 45 dB(A) schallgedammte, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Fir die von der Holtwicker Stral3e abgewandten Geb&udeseiten durfen die "mafigebli-
chen AufRRenlarmpegel” gemanR DIN 4109 und die verkehrsbedingten Mittelungspegel
nachts ohne besonderen Nachweis

e Dbei offener Bebauung um 5 dB(A),
e bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden. Fiur sonstige Minderungen ist ein gesonderter Nachweis erforder-
lich."

Anmerkung:

Auf Grund der Anforderungen nach der Energieeinsparverordnung (EnEV) /2/ werden
bei neuen Gebauden im allgemeinen Fenster mindestens der Schallschutzklasse 2 ein-
gebaut. In den Larmpegelbereichen | bis 11l sind somit gegeniber den Warmeschutzan-
forderungen in der Regel keine weitergehenden baulichen Schallschutzmaf3nahmen er-
forderlich.
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Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation erfolgte unter Verwendung fol-
gender Gesetze, Verordnungen, Normen, Richtlinien und sonstigen Unterlagen:

11/

12/

13/

14/

15/

16/

7l

18/

19/

110/

111/

BImSchG
in der derzeit glltigen
Fassung

EnEV
in der derzeit glltigen
Fassung

TA Larm
26.08.1998

RLS-90
1990

VDI 2571
August 1976

DIN 4109
November 1989

DIN 18005-1
Juli 2002

DIN 18005-1 Beiblatt 1
Mai 1987

DIN ISO 9613-2
Oktober 1999

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)

Verordnung lUber energiesparenden Warme-
schutz und energiesparende Anlagentechnik bei
Gebéauden (Energieeinsparverordnung)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm)

Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, Aus-
gabe 1990

Schallabstrahlung von Industriebauten

Schallschutz im Hochbau
Anforderungen und Nachweise

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung

Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfah-
ren; Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung

Akustik: Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-
tung im Freien - Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren

Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007

Heft 1. Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von
Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen, Hessi-
sches Landesamt fur Umwelt und Geologie, 2002
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112/ Heft 3: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche ins-
besondere von Verbrauchermérkten, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und
Geologie, 2005

113/  Merkblatt Nr. 25: Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und
Entladung von Lkw, Schriftenreihe des Landesumweltamtes NRW, 2000

114/  Umweltbundesamt GmbH, Wien: Emissionsdatenkatalog 2006 (Forum Schall)

115/ Umweltbundesamt GmbH, Wien: Praxisleitfaden "Schalltechnik in der Land-
wirtschaft", 2013

/16/  Hessische Landesanstalt fur Umwelt (HLfU): Technischer Bericht Nr. L 4054
zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstel-
len; 31.08.1999

117/ Arbeitsanleitung zur Larmsanierungsplanung, Gesellschatft fiir Schalltechnik
und Arbeitsschutz mbH (GSA Limburg)

/18/  Gemeinde Rosendahl, Fachbereich Planen, Bauen und Infrastruktur: Angaben
zur durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) auf der Holtwicker
Straf3e und sonstige Angaben zum Vorhaben

119/  Verkehrsbelastungsdaten der Holtwicker Stral3e des Landesbetriebs Stral3en-
bau aus dem Jahr 2010

120/  WoltersPartner Architekten & Stadtplaner GmbH, Coesfeld: Bebauungsplan
"Nordwestlich der Holtwicker Stra3e" im Ortsteil Osterwick der Gemeinde
Rosendahl (Entwurf) vom 03.09.2015

/21/  Ortstermin zur Aufnahme der Ortlichen Gegebenheiten am 02.09.2015 sowie
Aufnahme der Betriebsablaufe der Spedition Grevelhorster GmbH & Co. KG
sowie der Landhandel Schrader GmbH

122/  DataKustik GmbH, 86926 Greifenberg: Schallimmissionsprognose-Software
CadnaA, Version 4.5.151
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10 Anhang
10.1 Digitalisierungsplan
10.2 Larmkarten Verkehr
10.3 Larmkarten Gewerbe
10.4 Larmpegelbereiche und "Mafigebliche Aul3enlarmpegel” gem. DIN 4109

10.5 Eingabedaten der schalltechnischen Berechnungen



WENKER: GESING

Akustik und Immissionsschutz cmoH

Bericht Nr. 2915.1/01 vom 09.10.2015

Seite 39 von 60

10.1 Digitalisierungsplan
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Ingenieure
Sachverstandige

Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan

"Nordwestlich der Holtwicker Strale"
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl

Bericht Nr. 2915.1/01

Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Biurgermeister
48729 Rosendahl

DIGITALISIERUNGSPLAN

mit Darstellung des Plangebietes und der
relevanten Gerauschquellen der

Holtwicker Stral’e (L 571) sowie der
Gewerbebetriebe der Spedition Grevelhorster
und des Landhandels Schrader

Objekte:

+  Punktquelle
Linienquelle
(] Flachenquelle
vert. Flachenquelle
Stralie

| Haus

Schirm

®4  Immissionspunkt

[ Rechengebiet

N

A MaRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

WENKER & GESING

Akustik und Immissionsschutz GmbH
Gartenstrale 8 - 48599 Gronau

Tel. 02562 / 70119-0 - www.wenker-gesing.de
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10.2 Larmkarten Verkehr

10.2.1 Larmkarten Verkehr tags (6.00 - 22.00 Uhr)
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Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan
"Nordwestlich der Holtwicker StraRe™
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl

Bericht Nr. 2915.1/01

Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Burgermeister
48720 Rosendahl

LARMKARTE - VERKEHRSLARM

Beurteilungszeitraum:
tags (6.00 - 22.00 Uhr)

Berechnungshéhe:

2,8 m 0. G. (Erdgeschoss)
Objekte: Mittelungspegel:
+  Punktquelle [ > 35dB(A)
Linienquelle > 40 dB(A)
] Flachenquelle I > 45 dB(A)
e yert. Flachenquelle I > 50 dB(A)
: Stralle > 55 dB(A)
| Haus [ > 60 dB(A)
Schirm I > 65 dB(A)
#4  Immissionspunkt I > 70dB(A)
3 Rechengebiet I > 75 dB(A)

N

A

MafRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599
Tel.: 02562 /70119-0 -
mail@wenker-gesing.de

Gronau
Fax: 02562/ 70119-10
- www.wenker-gesing.de
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Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan

"Nordwestlich der Holtwicker StraRe™
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl

Bericht Nr. 2915.1/01

Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Burgermeister
48720 Rosendahl

LARMKARTE - VERKEHRSLARM

Beurteilungszeitraum:
tags (6.00 - 22.00 Uhr)

Berechnungshéhe:
5,6 m 0. G. (Obergeschoss)

Objekte: Mittelungspegel:
+  Punktquelle [ > 35dB(A)
Linienquelle > 40 dB(A)

] Flachenquelle I > 45 dB(A)
e yert. Flachenquelle I > 50 dB(A)
: Stralle > 55 dB(A)
| Haus [ > 60 dB(A)
Schirm I > 65 dB(A)

#4  Immissionspunkt I > 70dB(A)
E Rechengebiet I > 75 dB(A)

N

A

MafRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau
Tel.: 02562 /70119-0 -
mail@wenker-gesing.de

Fax: 02562/ 70119-10
- www.wenker-gesing.de
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10.2.2 L&rmkarten Verkehr nachts (22.00 - 6.00 Uhr)
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Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan
"Nordwestlich der Holtwicker Strae"
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl

Bericht Nr. 2915.1/01

Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Burgermeister
48720 Rosendahl

LARMKARTE - VERKEHRSLARM

Beurteilungszeitraum:
nachts (22.00 - 6.00 Uhr)

Berechnungshéhe:

2,8 m 0. G. (Erdgeschoss)
Objekte: Mittelungspegel:
+  Punktquelle [ > 35dB(A)
Linienquelle > 40 dB(A)
] Flachenquelle > 45 dB(A)
e yert. Flachenquelle I > 50 dB(A)
: Stralle [ > 55dB(A)
/] Haus > 60 dB(A)
Schirm I > 65 dB(A)
#4  Immissionspunkt I > 70dB(A)
[ Rechengebiet I > 75 dB(A)

N

A MafRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau
Tel.: 02562 /70119-0 - Fax: 02562 /70119-10
mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de
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Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan
"Nordwestlich der Holtwicker Strae"
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl

Bericht Nr. 2915.1/01

Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Burgermeister
48720 Rosendahl

LARMKARTE - VERKEHRSLARM

Beurteilungszeitraum:
nachts (22.00 - 6.00 Uhr)

Berechnungshéhe:

5,6 m U. G. (Obergeschoss)
Objekte: Mittelungspegel:
+  Punktquelle [ > 35dB(A)
Linienquelle > 40 dB(A)
] Flachenquelle > 45 dB(A)
e yert. Flachenquelle I > 50 dB(A)
: Stralle > 55 dB(A)
| Haus [ > 60 dB(A)
Schirm I > 65 dB(A)
#4  Immissionspunkt I > 70dB(A)
3 Rechengebiet I > 75 dB(A)

N

A MafRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau
Tel.: 02562 /70119-0 - Fax: 02562 /70119-10
mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de
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10.3 Larmkarten Gewerbe

10.3.1 Larmkarten Gewerbe tags (6.00 - 22.00 Uhr)
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Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan
"Nordwestlich der Holtwicker Strae"
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl
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Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Burgermeister
48720 Rosendahl

LARMKARTE - GEWERBELARM

Beurteilungszeitraum:
tags (6.00 - 22.00 Uhr)

Berechnungshéhe:

2,8 m u. G. (Erdgeschoss)
Objekte: Mittelungspegel:
+  Punktquelle [ > 35dB(A)
Linienquelle > 40 dB(A)
] Flachenquelle > 45 dB(A)
e vert. Flachenquelle I > 50 dB(A)
: Stralle > 55 dB(A)
] Haus > 60 dB(A)
Schirm I > 65 dB(A)
#4  Immissionspunkt I > 70 dB(A)
E Rechengebiet I > 75 dB(A)

N

A

MafRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau
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Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan
"Nordwestlich der Holtwicker Strae"
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl

Bericht Nr. 2915.1/01

Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Burgermeister
48720 Rosendahl

LARMKARTE - GEWERBELARM

Beurteilungszeitraum:
tags (6.00 - 22.00 Uhr)

Berechnungshéhe:

5,6 m U. G. (Obergeschoss)
Objekte: Mittelungspegel:
+  Punktquelle [ > 35dB(A)
Linienquelle > 40 dB(A)
1 Fiachenquelle I > 45 dB(A)
e vert. Flachenquelle I > 50 dB(A)
: Stralle > 55 dB(A)
] Haus > 60 dB(A)
Schirm I > 65 dB(A)
#4  Immissionspunkt I > 70 dB(A)
E Rechengebiet I > 75 dB(A)

N

A

MafRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau

Tel.: 02562 /70119-0 - Fax: 02562 /70119-10
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10.3.2 L&rmkarten Gewerbe nachts (22.00 - 6.00 Uhr)
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WENKER« GESING

Akustik und Immissionsschutz embs

Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan
"Nordwestlich der Holtwicker Strae"
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl

Bericht Nr. 2915.1/01

Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Burgermeister
48720 Rosendahl

LARMKARTE - GEWERBELARM

Beurteilungszeitraum:
nachts (22.00 - 6.00 Uhr)

Berechnungshéhe:

2,8 m 0. G. (Erdgeschoss)
Objekte: Mittelungspegel:
+  Punktquelle [ > 35dB(A)
Linienquelle > 40 dB(A)
] Flachenquelle > 45 dB(A)
e yert. Flachenquelle I > 50 dB(A)
: Stralle [ > 55dB(A)
/] Haus > 60 dB(A)
Schirm I > 65 dB(A)
#4  Immissionspunkt I > 70dB(A)
[ Rechengebiet I > 75 dB(A)

N

A

MafRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau

Tel.: 02562 /70119-0 - Fax: 02562 /70119-10
mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de
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Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan
"Nordwestlich der Holtwicker Strae"
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl

Bericht Nr. 2915.1/01

Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Burgermeister
48720 Rosendahl

LARMKARTE - GEWERBELARM

Beurteilungszeitraum:
nachts (22.00 - 6.00 Uhr)

Berechnungshéhe:

5,6 m U. G. (Obergeschoss)
Objekte: Mittelungspegel:
+  Punktquelle [ > 35dB(A)
Linienquelle > 40 dB(A)
] Flachenquelle > 45 dB(A)
e yert. Flachenquelle I > 50 dB(A)
: Stralle > 55 dB(A)
| Haus [ > 60 dB(A)
Schirm I > 65 dB(A)
#4  Immissionspunkt I > 70dB(A)
3 Rechengebiet I > 75 dB(A)

N

A

MafRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau

Tel.: 02562 /70119-0 - Fax: 02562 /70119-10
mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de
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10.4 Larmpegelbereiche und "MaRgebliche AulRenlarmpegel” gem. DIN 4109
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Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan
"Nordwestlich der Holtwicker Strae"
im Ortsteil Osterwick der Gemeinde Rosendahl

Bericht Nr. 2915.1/01

Auftraggeber:

Gemeinde Rosendahl
Der Burgermeister
48720 Rosendahl

LARMPEGELBEREICHE GEM. DIN 4109

Beurteilungszeitraum:
tags (6.00 - 22.00 Uhr)

Berechnungshéhe:
h=5,6 mu. G. (Obergeschoss)

"MaRgeblicher

Larmpegelbereich: AuBenlarmpegel™

| [ bis 55 dB(A)

I I 56 bis 60 dB(A)
1] [ 61 bis 65 dB(A)
1Y [ 66 bis 70 dB(A)
Y I 71 bis 75 dB(A)
VI I 76 bis 80 dB(A)
M I > 50 dB(A)

N

A MafRstab 1 : 2000

Datum: 09.10.2015
Datei: 2915-1-01.cna

CadnaA, Version 4.5.151 (32 Bit)

GartenstraRe 8 - 48599 Gronau
Tel.: 02562 /70119-0 - Fax: 02562 /70119-10
mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de
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10.5 Eingabedaten der schalltechnischen Berechnungen
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Eingabedaten

Punktschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Lya Einwirkzeit Ko | Frequenz | Richt- |relative
wirkung | Hohe

Tag Nacht Tag Ruhe | Nacht

dB(A) dB(A) Min. Min. Min. dB Hz m
Grevelhorster, Bereich Zapfsaule, tags 69,9 -- 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 1,0
Vertikale Flachenschallquellen
Bezeichnung Schallleistung Schallleistung Lwa / L Schall- Einwirkzeit Ko | Frequenz Richt-
Lwa Lwa" dammung wirkung
Tag Nacht Tag Nacht | Typ | Wert |R',| Flache | Tag | Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB m2 Min. | Min. | Min. |dB Hz
Grevelhorster, Waschhalle, . .
Tor 4/4, tags a.d.Rz. 89,5 - 75,9 - Li 85 0 | 23,20 | 780 0 0 3 500 (keine)
Grevelhorster, Werkstatt, . .
Tor 1/4, tags a.d.Rz. 92,5 -- 78,9 -- Li 85 0 | 23,20 | 780 0 0 3 500 (keine)
Grevelhorster, Werkstatt, . .
Tor 2/4, tags a.d.Rz. 92,5 -- 78,9 -- Li 85 0 | 23,20 | 780 0 0 3 500 (keine)
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Linienschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Schallleistung Einwirkzeit Ko | Frequenz | Richt- mittl. rel.
Lwa Lwa’ wirkung | Hohe
Tag Nacht Tag Nacht Tag Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) Min. Min. Min. | dB Hz m

Grevelhorster, Lkw-Fahrverkehr, .
An- und Abfahrt, tags a.d.Rz. 78,1 - 61,8 - 780 0 0 3 Oktaven | (keine) 1,0
Grevelhorster, Lkw-Fahrverkehr, .
An- und Abfahrt, tags i.d.Rz. 87,5 - 71,2 - 0 180 0 3 Oktaven | (keine) 1,0
Grevelhorster, Lkw-Fahrverkehr,
Kfz-Hauptuntersuchungen, An- und Abfahrt, 80,2 -- 63,9 -- 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 1,0
tags
Grevelhorster, Pkw-Fahrverkehr, .
An- und Abfahrt, tags 70,7 - 54,5 - 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 0,5
Schrader, Abholung Getreide, Lkw-Fahrspur, .
An- und Abfahrt, tags 83,8 - 60,0 - 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 1,0
Schrader, Abholung Getreide, Schlepper- __ __ .
Fahrspur, An- und Abfahrt, tags 81,5 57,7 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 1,0
Schréader, Anlieferung Getreide, Schlepper- _ _ .
Fahrspur, An- und Abfahrt, nachts 9.3 715 0 0 60 3 Oktaven | (keine) 1,0
Schrader, Anlieferung Getreide, Schlepper- _ _ .
Fahrspur, An- und Abfahrt, tags 90,2 66,4 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 1,0
Schrader, Anlieferungen Griines Warenhaus, .
Lkw-Fahrspur, Abfahrt, tags 77,6 -- 60,9 -- 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 1,0
Schréader, Anheferungen Griines Warenhaus, 81.6 _ 64.9 _ 280 180 0 3 Oktaven | (keine) 1.0
Lkw-Fahrspur, Rangieren, tags
Schrader, Kunden- und Mitarbeiterverkehr, .
An- und Abfahrt, tags 714 - 56,0 - 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 0,5
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Flachenschallquellen

Bezeichnung Schallleistung | Schallleistung Lwa / L Einwirkzeit Ko |Frequenz |Richtwirkung | mittlere
Lwa Lwa" relative
Hohe
Tag Nacht | Tag Nacht [Typ| Wert Tag | Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | Min. | Min. | Min. |dB| Hz m

Grevelhorster, Lkw-Abstellplatz, 79.9 _ 456 _ Lw 63 780 0 0 3 500 (keine) 1,0

tags a.d.Rz.

Grevelhorster, Lkw-Abstellplatz, 892 | - | 550 | - |Lw| 63 o | 180 | o |3]| 500 (keine) 1,0

tags i.d.Rz.

Grevelnarster, Lkw-Abstellplatz, 820 | - | 477 | —~ |ww| 63 | 780 | 180 | 0o |3| 500 (keine) 1,0

Kfz-Hauptuntersuchungen, tags

Grevelnorster, Lkw-Einzelereignisse, | g0, | | g55 | -~ |Lw| Loa | 780 | 180 | 0 | 3 | Oktaven | (keine) 1,0

Bereich Zapfsaule, tags

Grevelhorster, Pkw-Parkplatz, tags 75,4 -- 41,2 -- Lw| LO1 780 180 0 3 | Oktaven (keine) 0,5

Schrader, Abkippvorgange Getreide, | 92,3 - 63,0 |Lw| L13 0 0 60 | 3 | Oktaven | (keine) 1,0

nachts

f’a‘;hsrader' Abkippvorgange Getreide, | g7 - 580 | 58,0 |Lw| L13 | 780 | 180 | 0 | 3 | Oktaven | (keine) 1,0

fé‘r:h{:gsr' Arbeitsbereich Elektrostap-| g7 | . | 568 | 568 |Lw| 90 | 780 | 180 | 0 |3 | 500 (keine) 1,0

Schrdder, Arbeitsbereich Teleskop- ~ 1010 - 70,8 |Lw| L12 0 0 60 | 3 | Oktaven | (keine) 1,0

stapler, nachts

Schrader, Arbeitsbereich Teleskop- | 19 o | . 70,8 ~ |Lw| L12 | 780 | 180 | 0 | 3 | Oktaven | (keine) 1,0

stapler, tags

Schrader, Kunden- und Mitarbeiter- |25 | | 534 | . |Lw| o1 | 780 | 180 | 0 | 3 | Oktaven | (keine) 05

parkplatz Griines Warenhaus, tags
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Flachenschallquellen (Fortsetzung 1)

Bezeichnung Schallleistung | Schallleistung Lwa / L Einwirkzeit Ko |Frequenz |Richtwirkung | mittlere
Lwa Lwa" relative
Hohe
Tag Nacht | Tag Nacht [Typ| Wert Tag | Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | Min. | Min. | Min. | dB Hz m
Schrader, Lkw-Einzelereignisse,
Anlieferungen und Abholungen, 90,2 -- 72,9 -- Lw| LO4 780 180 0 3 | Oktaven (keine) 1,0
Waage, tags
Schrader, Lkw-Einzelereignisse, ~ |91 | - | 757 |Lw| Lo4 0 0 | 60 |3 |Oktaven | (keine) 1,0
Anlieferungen, Waage, nachts
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Spektren
Quellen
Bezeichnung Oktavspektrum dB(A)
Bt‘i";]’zr' 31,5 63 125 250 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 A
Pkw (LO1) A - 46,4 | 580 | 505 | 550 | 551 | 555 | 528 | 466 | 630

Lkw, An- und Abfahrt (L02) - 35,3 45,3 50,3 55,3 59,3 57,3 49,3 44,3 63,0

Lkw, Rangieren (LO3) - 39,3 49,3 54,3 59,3 63,3 61,3 53,3 48,3 67,0

Lkw-Einzelereignisse (L04) -- 57,6 67,6 72,6 77,6 81,6 79,6 71,6 66,6 85,3

Bereich Zapfsaule 53,8 60,6 64,6 67,8 69,4 67,8 65,2 59,8 74,7

Schlepper Vorbeifahrt (L11) -- 39,2 48,1 51,4 54,7 56,6 55,8 50,3 43,6 61,7

Teleskopstapler (L12) 58,5 82,5 94,3 96,6 97,5 97,3 97,1 91,3 83,5 104,0

>l |>|>|>|>

Lkw, Abkippen von Sand und Erde (L13) 69,5 82,0 90,7 93,7 97,3 98,3 97,1 91,0 83,3 103,5




Walter Bednarek 48720 Rosendahl I, den 27. 03. 2015
Haselhof 4

wabednarek@t-online.de

An

Gemeinde Rosendahl
z. H. A. Brodkorb
Postfach 1109
48720 Rosendahl

Gutachten

(Gemal Gesetz zur Sicherung des Naturhaushalts und zur Entwicklung der Landschaft
(Landschaftsgesetz - LG)

Beurteilung der ornithologischen Fauna des 1. Bauabschnitts zwischen Wiedings

Stegge und Holtwicker Stralle

1. Einleitung

Faunistische, insbesondere ornithologische Untersuchungen, sind methodisch
sowohl von dem Arten-Spektrum, das nachgewiesen werden soll, als auch von der
Jahreszeit abhangig, da der Reproduktionszyklus, das Dispersions- und
Zugverhalten von Vogelpopulationen (u. a. auch Fledermausen) artspezifisch sind.
Deshalb muss die angewandte Methodik diesen biologischen Gegebenheiten
Rechnung tragen. Ferner hangt der Untersuchungsmodus davon ab, ob ,nur” eine
qualitative das Artenspektrum betreffende Fragestellung vorliegt, oder ob eine
quantitative beztiglich der Abundanzen der Arten, gefordert wird. Da es um eine
moglichst vollstandige Erfassung der auf der Untersuchungsflache anzutreffenden /
britenden Arten geht, kann letztlich nur dann eine Erhebung stattfinden, wenn auch
die ,letzten Zugvdgel / Teilzieher in unserem Breitengrad bzw. in ihren Brutgebieten
eingetroffen sind. Entsprechendes gilt bedingt u. a. auch fir Fledermause. Aufgrund
des jahreszeitlichen friihen und kurzen Untersuchungszeitraumes ist es nicht
mdglich, eine vollstandige Erfassung aller potentiell britenden Vogelarten zu

gewabhrleisten, zumal die letzten Zugvdgel erst im Mai eintreffen. Dennoch ist es


mailto:wabednarek@t-online.de

mdglich, speziell in dem zu untersuchenden Gebiet zu dieser Zeit (letztes Marzdrittel)

eine relativ vollstandige Artenliste aufzustellen, da

1. die Ornifauna dem Untersucher aus eigener Kenntnis dieses Gebietes seit Jahren
bekannt ist - unabhangig davon, dass im Randbereich (Hermann-Lons-Weg) schon
frGher ein Gutachten erstellt wurde, wobei auch Teile dieser Flache als
Nahrungshabitate mit einbezogen wurden?, fir Végel, die westlich des Hermann-

Léns-Weges in der Siedlung briteten und

2. konnten die Anwohner (Holtwicker Stralde), die erstaunliche Kenntnisse der
Vogelarten hatten, meine aus friheren Begehungen / Beobachtungen festgestellten /
gemachten, aber noch nicht eingetroffenen Arten, bestatigt werden, sodass die in
dem Gutachten postulierten Vogelspezies auch zu dem jetzigen Zeitpunkt als

Brutvogel fur dieses Gebiet angegeben werden kénnen? und

3. die vorhandenen 6kosystemischen Strukturen flr hochspezialisierte und damit far
seltene, besonders schitzenswerte Brutvogel, die als Zugvogel oder Teilzieher erst

spater eintreffen kénnten, keine Habitate aufweisen.

2. Material und Methode

Das Untersuchungsgebiet wurde an vier Tagen funfmal begangen (14. 03. von 6.00
Uhr bis 7.30 Uhr, 17. 03. von 5.30 Uhr bis 7.00 Uhr, 21.03. 18.00 Uhr bis 19.00 Uhr
und 16.00 bis 17 Uhr und 25. 03. 11.30 Uhr bis 12.30 Uhr). Alle singenden

Mannchen, einschlie3lich Stimmflhlungs- und Territoriallauten wurden registriert und

sichtbare Végel gezahlt und kartiert. Aufgrund der mehr oder weniger durch
Haustiere extensiv genutzten Weideflachen — Schafen, Ziegen, Hiihnern — eines
grol3en Teils des Untersuchungsgebietes, war auch eine Begehung aulderhalb der
eigentlichen ,Gesangs-Aktivitats-Zeiten“ der Vogel notwendig, da die Weiden einen
von vielen dort nicht britenden Vogeln als Nahrungsraum genutzt wurde. Zusatzlich

wurden alle wesentlichen Faunen-Elemente und auch potentielle, die Ornifauna

! Gutachten Bauvorhaben Kliegel, Herrmann Lons-Weg 2013
2 Monchsgrasmiicke, Dorngrasmiicke, Hausrotschwanz. Mit * versehen in der Artenliste
2



beeinflussenden Faktoren (Hauser, Stallungen, Formschnitt, Rasenflache, Graben u.

a.), aufgenommen.

3. Bestandsaufnahmen

3.1 Floristische Bestandsaufnahmen

Nur entlang der Holtwicker Stral3e ist die Untersuchungsflache mit 4 Hausern
(Holtwicker Stralde Nr. 32 bis 40) bebaut. Zur Stralde und z. T. zu den Nachbarn,
befinden sich Straucher und Hecken (Kirschlorbeer, Rhododendron, Hainbuche,
Forsythie, Hasel u. a.). Die Garten selbst sind charakterisiert, wenn auch in ihrem
Ausmal unterschiedlich, durch ,Anlagen®: kurz geschnittene Rasenflachen,
Zierstraucher, Buchsbaum etc. und z. T. unterstrukturiert durch Straucher und
Hecken, wobei die Garten selbst von extrem gepflegt bis groRzligig ,Laisser- faire*
einzustufen sind und selten Wildkrauter Raum gegeben wird. Die Weide (RRB |) wird
zur Strale durch eine mit Unterwuchs (Hasel, Holunder u. a.) versehene Baumreihe
(Birken, Buche, Erlen) begrenzt. Die anschlieRende Weide, wie auch die anderen
Weideflachen, scheinen sich selbst Uberlassen zu sein und werden nur durch die

Haustiere ,gepflegt®, d. h. beweidet.

Nach Norden — Wiedings Stegge — wird eine landwirtschaftlich genutzte
Getreideflache durch eine Hecke (Hasel, Holunder, Weide u. a.) mit vier grof3en
Eschen begrenzt. An diese Flache schlief3t sich nach Osten ein ca. 170 m langer und
ca. 15 (+) m langer Wald-Saum-Streifen an. Charakterisiert wird er durch eine
relative hohe Biodiversitat von vereinzelten alten Eichen, Eschen u. a. als obere
Baumschicht und Birken, Hainbuchen und Ebereschen als untere Baumschicht.
Seitlich eines FuRweges befinden sich alte Obstbaume (Kirschen, Apfel), fast
alleenartig, die in diesem waldahnlichen Streifen, bedingt durch ihr Alter und Wuchs,

gut integriert sind.

Die zu dieser Jahreszeit noch relativ lichte Strauchschicht aus Holunder und Hasel,
geht zum Feld hin zu einem typischen, fast natirlichen, dichten ,Waldsaum®, mit
Heckenrosen, Holunder, Schwarzdorn u. a. Uber, der fir mergelhaltige Béden typisch
ist. Innerhalb des Streifens selbst liegt relativ viel Totholz auf dem Boden, wie auch

einzelne Totholzstamme im Streifen verstreut sind.



3. 2 Bebauung

Nur eine geringflgige Flache des Bebauungsplanes ist Gberhaupt von Hausern
Uberbaut. Die einzelnen Siedlungshauser entlang der Holtwicker Stral3e sind z. T.
sehr individuell gestaltet und machen fast alle einen aul3erst gepflegten Eindruck.
Nischen, Offnungen, die z. B. durch ,offene” Dachiiberhénge, Mauerritzen und lose
Dachpfannen als Nist- oder Uberwinterungsméglichkeiten von Végel oder
Fledermausen genutzt werden kénnten, scheinen kaum vorhanden zu sein, soweit
eine kurze in Augenscheinahme von aulen diese Beurteilung erlaubt (Ausnahme
vielleicht Nr. 40). Die auf den Weiden aufgestellten Tierunterkiinfte, wie Stallungen
und ,Schoppen®, sind durchaus geeignet, Hohlen- und Halbhéhlenbritern

Nistmdglichkeiten und Schlafplatze wahrend der Wintermonate zu bieten.

3.3 Ornithologische Bewertungen der Untersuchungsflache

Alle Garten sind mehr oder weniger strukturiert mit gepflegten Anlagen und kurz
geschnittenen Rasenflachen ohne zweikeimblattrigen Durchwuchs. Diese Anlagen
bieten den Vdgeln keine Nahrung (auch nicht den einheimischen Insekten, da u. a.
exotische Zierstraucher angepflanzt sind), wenn auch bedingt Nistmdglichkeiten.
Kirschlorbeer, Hainbuchen, Liguster,Hasel und bilden Hecken zur Holtwicker Stral3e
und zu den Nachbarn. Nur die Hainbuchen und Hasel bilden geeignetes Nisthabitat
und kénnen dariber hinaus einheimischen Insekten (Kafern, Schmetterlingsraupen,
Miniermotten, -Wespen u. a.) als Nahrung dienen, die wiederum theoretisch von
insektenfressenden Vogeln als Proteinquelle genutzt werden kénnen. Doch der
relativ kleine Heckenbereich alleine kann bei Mangel an anderen
Nahrungsressourcen, in einer biologisch z. T. pessimalen Umgebung, nur bedingt zu
einer Ansiedlung insektenfressender Arten fihren, wenngleich im nérdlich
angrenzenden Weiden- / ,Stallungs“breich indirekt Gber Nahrungsketten, deren Basis
Ausscheidungen der dort vorhandenen Tiere sind, Insekten ihren

Nahrungsgrundlage finden, die dann eine proteinreiche Ressource flr



insektenfressende Singvdgel bilden kann (Hausrotschwanz, Zilpzalp, Rotkehlchen u.

a. und Nichtsingvogel Steinkauz ).

Ganz anders gestaltete sich der dstliche ,Waldsaumstreifen®. Durch die relative hohe
Baumarten- und Strauchartenzahl, verbunden mit Totholz und einzelnen Altbaumen,
sind hier unterschiedliche Habitate vorhanden, die einer relativ groen Artenzahl, im
Vergleich zu der Ubrigen Flache, Lebensmdglichkeiten bieten, und zwar Nist- und
Nahrungsmoglichkeiten. Wobei zu sehen ist, dass einige hier britende Arten diesen
Bereich nur als Nisthabitat nutzen [Elstern, Ringeltauben, Kernbeil3er (Eichérnchen)
u. a.], um dann in der ndheren und weiteren Umgebung auf Nahrungssuche zu

gehen.

Die Weiden selbst (die angrenzende landwirtschaftlich genutzte Flache hat letztlich
keinerlei Bedeutung fur die Ornifauna) dienen mehreren Arten ausschlief3lich als
Nahrungshabitat, da durch die extensive Beweidung und Tierhaltung, eine grol3e
Anzahl an Evertebraten vorhanden sind — oberhalb und vor allem unterhalb der
Grasnarbe -, die als Grundlage zur Nutzung einer proteinreichen Nahrungsressource

fur viele Vogel geeignet sind.

3.4 Festgestellte Arten

Liste der an den Untersuchungstagen festgestellten Artens:

Es konnten insgesamt 24 Arten festgestellt werden. Von diesen waren 5
ausschlieRlich Nahrungsgaste (Ringeltauben und Dohlen traten in Schwarmen bis
zu 20 Exemplaren auf) und 2 Arten waren moglicherweise Nahrungsgaste und

Brutvogel. Alle anderen sind Brutvogel in diesem Gebiet.

Mé&usebussard Bufeo buteo (N)
Ringeltaube Columba palumbus (N)

Steinkauz Athene noctua (N, B?)

A W DN o

Grunspecht Picus viridis (N)

* Die in Klammern angegebenen Buchstaben stehen fir Brutvogel (B) und Nahrungsgaste (N).
5



Bachstelze Montacilla alba (B)
Monchsgrasmucke Sylvia atricapilla (B)**

Dorngrasmucke Silvia communis (B)*

© N o o

Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros (B)*
9. Heckenbraunelle Prunella modularis (B)
10.Zilpzalp Phylloscopus collybita (B)
11.Rotkehlchen Erithacus rubecula (B)
12.Singdrossel Turdus philomelos (B)
13.Amsel Turdus merula (B)

14.Kohlmeise Parus major (B)

15.Blaumeise Parus caeruleus (B)
16.Sumpfmeise Parus palustris (N, B?)
17.Gartenbaumlaufer Certhia brachytactila (B)
18.Buchfink Fringilla coeleps (B)

19.Grinling Carduelis cloris (B)

20.Kernbeiler Coccothraustes coccothraustes (B)
21.Haussperling Passer domesticus (B)

22. Elster Pica pica (B)

23.Dohle Corvus medula (N)

24.Askrahe Corvus corone (N)

4. Abschitzung eines potentiellen Einflusses auf die nachgewiesenen Vogelarten

durch eine Bebauung

Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass eine Bebauung von intensiv
als Monokultur bewirtschaftete Ackerflachen sich positiv auf die Biodiversitat im
weitesten Sinne auswirkt> und zur Erhéhung der Arten- und Individuenzahl fihrt, da
aus einer monotonen Agrarsteppe ein stark strukturierter Lebensraum wird. Dies wird
auch hier der Fall sein, insbesondere dann, wenn bestimmte vorhanden Biotop- und

Biozonosestrukturen nicht verandert werden. Dazu gehort der Erhalt der Hecke

* Mit * versehene Arten konnten noch nicht festgestellt werden (Zugvogel), briteten aber aus Kenntnis des
Gutachters wahrend der vorhergegangenen Jahre und wurden von Anliegern als regelméaRige Brutvogel
bestatigt.
> Reicholf, J. H., 2013, Begeistert vom Lebendigen. Graue Edition, Zug, Schweiz.
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entlang der Wiedings Stegge und an der Holtwicker Stral3e, sowie des Waldstreifens
im Osten des |. Bauabschnittes. Diese Okosysteme geringer Ausdehnung bieten
sowohl Nahrung- und Nistmoglichkeiten fur die Mehrzahl der aufgefiihrten Arten.
Verschwinden werden die Nahrungsgaste — Dohlen, Rabenkrahe, Mausebussard -
mit Ausnahme der Ringeltaube — also Arten, die nicht gefahrdet sind.

Keine der vorgefundenen Vogelarten ist bedroht und steht nicht auf der roten Liste®.

Ich versichere, dass ich nach bestem Wissen und Gewissen und nach dem neuesten

Kenntnisstand das Gutachten unparteiisch aufgestellt habe.

B Bul )

Walter Bednarek 48720 Rosendahl I, den 27.03.2015

¢ Brutvogel Nordrhein-Westfalens (2013), Hrsg. NWO & LANUV.
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