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Sehr geehrte Frau Brodkorb,

die Errichtung von Pollern ist in erster Linie eine Entscheidung des StraBenbaulasttrégers, da es sich hierbei nicht um
eine Verkehrseinrichtung im Sinne des § 43 StVO handelt. Hinsichtlich der Planung, Poller und ggf. auch
Umlaufsperren zu errichten, darf ich auf die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) unter Ziff. 10.1.10
verweisen, die ich auszugsweise beiflige. Die ERA ist dlter als die letzte Fassung des § 43 StVO und geht daher noch
von einer grundsétzlichen Anordnungsbediirftigkeit fiir Poller und Umlaufsperren aus. Anordnungsbediirftig sind
jedoch méglicherweise im Zusammenhang mit der Einrichtung von Pollern notwendige Markierungen; das wire ggf.
im Einzelfall zu kldren. Insbesondere die Aufstellung von Umlaufsperren sollte meines Erachtens nur dort erfolgen,
wo dieses aus Griinden der Verkehrssicherheit unumginglich ist, beispielsweise an uniibersichtlichen Stellen, wo
FuB- und Radwege unvermittelt auf eine Hauptverkehrsstrale stolen. Innerhalb einer Tempo-30-Zone diirften diese
in der Regel tiberfliissig sein, zumal Umlaufsperren auch unter dem Aspekt der Barrierefreiheit eher problematisch
sind (z.B. auch fiir Menschen mit sog. Scootern/Elektromobilen).

Die Errichtung von Pollern verhindert wirkungsvoll das Durchfahren mit PK W und @hnlichen Kraftfahrzeugen;
gleichzeitig geht hiervon auch immer eine Gefahr aus, da diese ggf. von Radfahrern (z.B. in Gruppen) leicht
tibersehen werden konnen. Ggf. empfiehlt es sich, anstatt eines Pollers die Durchfahrt durch eine bauliche Einengung
vorzunehmen, z.B. durch das Anlegen eines einseitigen Pflanzbeetes mit entsprechenden Leittafeln.

Grundsétzlich wird sich in der Regel der Verkehr innerhalb eines Wohngebietes immer nach dem Prinzip verteilen,
dass jeder fiir sich die kiirzeste und/oder schnellste Strecke auswahlt, so dass liberwiegend eine vergleichbare und gut
gewichtete Verkehrsverteilung zu erwarten ist. Je mehr Zufahrten es in einem Wohngebiet gibt, umso grofer ist dieser
»Verteilungseffekt®. Die Sperrung einzelner Zufahrten und Strafen fiihrt daher immer zu einer hoheren
Verkehrsbelastung auf den verbleibenden Straflen. Das sollte zumindest bei der Sperrung von StraBen durch Poller
bedacht werden.



Konkret zu Ihrer Frage nach einem Poller an der Straf3e ,,In de Kdmp* in Hohe der Hausnummer 10 ist festzustellen,
dass ich aus Griinden der Verkehrssicherheit keine grundsétzlichen Bedenken habe, diesen bestehen zu lassen, sofern
die Ausfiihrung in einer verkehrssicheren Form erfolgt (retroreflektierend, beleuchtet, ggf. mit Fahrbahnmmarkierung).

Die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereiches erfolgt nach § 45 Abs. 1b, Ziff. 3 StVO durch die
StraBenverkehrsbehérde. Nach der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 325 (Verkehrsberuhigter Bereich) kommt ein
solcher fiir einzelne StraBen oder fiir Bereiche mit tiberwiegender Aufenthaltsfunktion und sehr geringem Verkehr in
Betracht. Solche Bereich kénnen auch in Tempo-30-Zonen integriert werden. Diese Voraussetzung diirfte auf dem in
Rede stehenden Teilstiick zwischen der Kreuzstrale und dem Poller erfiillt sein, sofern der Poller bestehen bleibt. Die
Gestaltungsvoraussetzungen fiir die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereiches (z.B. niveaugleicher Ausbau iiber
die ganze Stralenbreite) sind hier ebenfalls erfiillt und insofern unproblematisch.

Problemtisch wird es mit der Voraussetzung nach Ziff. III der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 325. Danach darf ein
Verkehrsberuhigter Bereich nur angeordnet werden, wenn Vorsorge flir den ruhenden Verkehr getroffen ist. Innerhalb
eines Verkehrsberuhigten Bereiches ist das Parken nur in gekennzeichneten Fldchen zulédssig, das diirfte aber
vorliegend aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und mangels anderer Parkfldchen nicht méglich sein. In Anlehnung
an die Regelungen zum Parken auf engen Stralen muss zwischen einem parkenden Fahrzeug und der
gegeniiberliegenden Fahrbahnbegrenzung eine lichte Breite von 3,05 Meter verbleiben. Somit scheidet auf dem
betreffenden StraBenabschnitt das Parken schon nach den Regelungen des § 12 StVO aus. Die Markierung von
Stellplitzen ist daher auch nicht moglich. Es stellt sich die Frage, ob ggf. aufgrund der besonderen 6rtlichen Situation
hier im Einzelfall auf die Kennzeichnung von Stellplatzen direkt auf der StraBBe verzichtet werden kann, wenn im
ndheren Umfeld geniigend Stellplétze auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zur Verfiigung stehen. Das wiirde ich —
vorbehaltlich einer Anhérung der Kreispolizeibehorde — hier fir moglich halten.

[ch weise abschlieend noch darauf hin, dass die Ausweisung der Strafle als verkehrsberuhigter Bereich auch eine
Auswirkung auf die Vorfahrtregelung hat. Nach § 10 StVO ist ein Verkehrsteilnehmer, der aus einem
Verkehrsberuhigten Bereich ausféhrt grundsétzlich in der Vorfahrt untergeordnet. D.h. hier wiirde bei der Ausfahrt
aus der StraB3e ,,In de Kdmp* an den Einmiindungen der Kreuzstraflie und der Strafe ,.Im Kreuzkamp* nicht mehr die

Regel ,,Rechts-vor-Links™ gelten.

Abschlielend darf ich vorsorglich auch darauf hinzuweisen, dass die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereiches
moglicherweise auch weitere vergleichbare Antrége nach sich zieht, da es innerhalb dieses Wohngebietes sowie in
einer Vielzahl weiterer Wohngebiete der Gemeinde Rosendahl vergleichbare Verkehrssituationen (z.B. kleinere
Stichstrafen/Sackgassen) gibt. Grundsétzlich ist aber an vielen Stellen festzustellen, dass sich das Niveau der
tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeiten und das Verhalten der Verkehrsteilnehmer insgesamt in Tempo-30-Zonen
und in Verkehrsberuhigten Bereichen kaum unterscheidet, wenn die Gestaltung als Wohnstrale mit
verkehrsberuhigenden Elementen gegeben ist. Natiirlich gibt es aber einen entscheidenden rechtlichen Unterschied, da
in Verkehrsberuhigten Bereichen die Strafle auch von Kindern und FuBgidngern in voller Breite zu
Aufenthaltszwecken genutzt werden darf.

Ich hoffe, das reicht Ihnen dann so aus; ansonsten stehe ich natiirlich gerne fiir Fragen zur Verfiigung.

Mit freundlichen Griilen
im Auftrag

Stefan Schenk
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