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Ortsdurchfahrt Rosendahl-Holtwick

• Umgestaltung des vorhandenen Querschnittes

Anlage I - Vortrag Straßen.NRW auf der Anliegerversammlung 30.06.2021



2 | Umgestaltung OD Holtwick | Coesfeld, 30.06.2021

Inhaltsverzeichnis

1. Ausgangslage

2. Rückblick auf den Variantenvergleich

3. Herleitung der Breiten aus den gültigen Vorschriften für die Vorzugsvariante

4. Potential für Grünanlagen

5. Aktuelle Lagepläne Ortsdurchfahrt



3 | Umgestaltung OD Holtwick | Coesfeld, 30.06.2021

1. Ausgangslage

Übersicht

KP6

8.823 Kfz/24h

592 SV/24h (6,7%)

MSV (Fz/h): <- 538

-> 554

3.220 Kfz/24h

269 SV/24h (8,3%)

MSV (Fz/h): <- 161

-> 149

9.000 Kfz/24h

597 SV/24h (6,6%)

MSV (Fz/h): <- 550

-> 533

381 Kfz/24h

44 SV/24h (11,5%)

MSV (Fz/h): <- 47

-> 47

Grundlagen:

• Ausbaulänge: ~ 1 km

• Keine Unfallhäufungsstellen

• Bedarfsumleitung der A31

Bushaltebucht

Haltestelle an Fahrbahn

Fußgängerampel
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1. Ausgangslage

Bedarfsumleitung A31

U31: Fahrtrichtung Nord
KP6

U70: Fahrtrichtung Süd

SVZ Kfz / 24h SV / 24h

2005 26.093 3.554

2010 29.901 3.894

2015 34.039 4.537

Verkehrsbelastung A31
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1. Ausgangslage

Vorarbeiten durch das Büro NTS aus Münster

• Überprüfung der angesetzten Breiten nach RASt06 und ERA

KP1KP2

KP3

KP4

KP5

KP6

0,30 + 1,80 + 0,25 = 2,35 m
2,50 + 0,25 = 2,75 m

5,00 m

1,80 + 0,25 = 2,05 m 1,80 + 0,25 = 2,05 m
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2. Rückblick auf den Variantenvergleich

Platzbedarf

KP1KP2

KP4

KP6

Platzbedarf links/rechts Achse Platz vorhanden links Platz vorhanden rechts

Variante 1 - getrennter Geh- / Radweg 7,70 16,9% 0,0%

Variante 2 - gemeinsamer Geh-/Radweg 6,50 98,8% 91,7%

Variante 3 - Schutzstreifen + Gehweg 6,05 100,0% 98,1%

Variante 4 - Radfahrstreifen + Gehweg 7,15 43,8% 17,8%

Variante 1

Variante 2
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2. Rückblick auf den Variantenvergleich

Schutzstreifen

• Einsatzkriterien nach RASt06 und ERA:

• Gehört zur Fahrbahn

• Parkverbot am Fahrbahnrand

• Nutzung des Schutzstreifens durch Kfz nur im Begegnungsfall

• Schwerverkehr maximal 1.000 Fz / 24 h

• Breite zwischen den Schutzstreifen bei großen Verkehrsstärken: 5,00 m 

Verkehrsbelastungen innerhalb der Ortsdurchfahrt
• Insgesamt steigende Verkehrszahlen im Kfz-Verkehr

• In etwa konstante Zahlen beim Schwerverkehr

• SV-Zahlen liegen innerhalb der Einsatzgrenzen für Schutzstreifen

• SVZ Zahlen sind allerdings Durchschnittswerte

 Keine Berücksichtigung der Bedarfsumleitung der A31

SVZ Kfz / 24h SV / 24h

2005 7.090 673

2010 6.922 645

2015 8.828 640

P
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2. Rückblick auf den Variantenvergleich

Vorteile Nachteile

Variante  1:

kombinierter Geh-/Radweg

Variante  2:

Schutzstreifen + Gehweg 

• Trennung Radverkehr / Kfz durch 

Hochbord

• Sichere Führung schwächerer 

Verkehrsteilnehmer (Ältere / Kinder)

• Parken am Fahrbahnrand möglich

• Sichtverhältnisse am Knotenpunkt mit 

der Kirchstraße

• Notwendiger Entfall des 

Baumbestandes

• Zügige Führung des Radverkehrs 

durch Verzicht auf Absenkungen 

(Stichwort: E-Bike)

• Gute Sichtbeziehungen

• Führung schwächerer 

Verkehrsteilnehmer (Ältere / Kinder) 

auf der Fahrbahn

• Schlechtes Sicherheitsniveau, bei 

Umleitungsverkehr der A31

• Parken nicht erlaubt

• Notwendiger Entfall des 

Baumbestandes (ca. 95%)

 Fazit: In der Summe ist das Sicherheitsniveau für den nichtmotorisierten Verkehr beim kombinierten Geh-/Radweg 

höher, so dass Variante 1 favorisiert und weiterverfolgt wird!
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3. Herleitung der Breiten aus den gültigen Vorschriften für die Vorzugsvariante

Breiten gem. Richtlinie für die Anlage von Stadtstraßen – Ausgabe 2006 (RASt06)

6,50 2,50

0,5 0,25

3,25

Im Mittel fehlt ca. 1 Meter !
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ca. 1 m

ca. 0,6 m

4. Potential für Grünanlagen

kombinierter Geh-/Radweg: Potentialflächen für Grünanlagen

max. ca. 

1,30 m

ca. 0,70 m

ca. 0,75 m

ca. 0,50 m
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4. Potential für Grünanlagen

Neuanpflanzung von Einzelbäumen

Feldahorn Purpurerle

Säulenhainbuche Kornellkirsche

Weißdorn
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4. Potential für Grünanlagen

kombinierter Geh-/Radweg: Neuanpflanzung von Einzelbäumen

ca. 4 Einzelbäume
ca. 3 Einzelbäume

1 Einzelbaum

Imbiss
Möbelhändler

ca. 3 Einzelbäume
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5. Aktuelle Lagepläne Ortsdurchfahrt

kombinierter Geh-/Radweg

Notwendiger 

Grunderwerb

Notwendiger 

Grunderwerb

Aktuelle Zählergebnisse:

• 456 Fz/h aus Richtung Legden

• Davon 69 Linksabbieger Richtung 

Osterwick

→ Aufweitung für Linksabbieger auf 

5,50 m gem. RASt
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5. Aktuelle Lagepläne Ortsdurchfahrt

kombinierter Geh-/Radweg

Derzeitige Nutzung privater Flächen als Geh-

/Radweg + Engstelle
Sichtbehinderung durch Gebäude

Aufgrund der Sichtverhältnisse:

Erhalt der Haltebucht

Nutzung öffentlicher Flächen 

durch Anlieger

Notwendiger 

Grunderwerb
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5. Aktuelle Lagepläne Ortsdurchfahrt

kombinierter Geh-/Radweg

Erhalt der Mittelinsel

Baumbestand muss entfallen
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5. Aktuelle Lagepläne Ortsdurchfahrt

kombinierter Geh-/Radweg

Baumbestand muss entfallen

Erhalt der 

Mittelinsel


