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1 . AU S g an g S I a.g e Landesbetrieb StraBienbau Nordrhein-Westfalen
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Bedarfsumleitung der A31
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1. Ausgangslage

Bedarfsumleitung A31
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Verkehrsbelastung A31

Svz Kfz / 24h SV / 24h
2005 26.093 3.554
2010 29.901 3.894
2015 34.039 4.537
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1 . Au S g a-n g S I ag e Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen
Vorarbeiten durch das Blro NTS aus Mlunster
« Uberpriufung der angesetzten Breiten nach RASt06 und ERA
— Varanta 5 Vaarted:
gemeinsamer Geh-Radweg mit: Radfahrschutzstreifen mit: Radfahrstreifen mit:
3,25m Fahrstreifen 3,25m Fahrstreifen 5,00 m 4=88m Fahrbahn 3,25m Fahrbahn
0,50m Sicherheitstrennstreife 0,50m Sicherheitstrennstreifen 1,50m Schutzstreifen 1,85m Schutzstreifen

=2=88m ca. Gehweg
1,80 +0,25=2,05m

1,60m Radweg
Wm88m ca. Gehweg
0,30+1,80+0,25=2,35m

&88m ca. Geh-Radweg
2,50+0,25=2,75m

&86m ca. Gehweg
1,80 + 0,25 =2,05 m
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2. Ruckblick auf den Variantenvergleich Lsdtrc!!;fﬁnﬁhwu

Platzbedarf

Platzbedarf links/rechts Achse | Platz vorhanden links | Platz vorhanden rechts

1
Variante 1 - getrennter Geh- / Radweg 70 16,9% 0,0%
| ?‘; ,
A —
Variante 1 i
myerrerree=® - gemeinsamer Geh-/Radweg ‘ 6,50 98,8% 91,7%
Variante 2 )
[Fverremrte=® - Schutzstreifen + Gehweg 6,05 100,0% 98,1%
3

Variante 4 - Radfahrstreifen + Gehweg
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2. Ruckblick auf den Variantenvergleich \sdtrc!ssﬁebnﬁhwf

| | Schutzstreifen

| | P « Einsatzkriterien nach RASt06 und ERA:
| | «  Gehort zur Fahrbahn
le . Parkverbot am Fahrbahnrand

*  Nutzung des Schutzstreifens durch Kfz nur im Begegnungsfall
| | +  Schwerverkehr maximal 1.000 Fz / 24 h

| | P »  Breite zwischen den Schutzstreifen bei grof3en Verkehrsstarken: 5,00 m
I |
ﬂ:’) & =S Q @ ,@ Verkehrsbelastungen innerhalb der Ortsdurchfahrt
: o | « Insgesamt steigende Verkehrszahlen im Kfz-Verkehr Svz Kfz / 24h SV /24h
[1.50) >450 150/ 200 * In etwa konstante Zahlen beim Schwerverkehr 2005 2 090 673
(1.25) Alle Angaben in [m] « SV-Zahlen liegen innerhalb der Einsatzgrenzen fur Schutzstreifen '
» SVZ Zahlen sind allerdings Durchschnittswerte 2010 6.922 645
» Keine Bericksichtigung der Bedarfsumleitung der A31
2015 8.828 640
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2. Ruckblick auf den Variantenvergleich

Variante 1:
kombinierter Geh-/Radweg

Variante 2:
Schutzstreifen + Gehweg

Vorteile

Trennung Radverkehr / Kfz durch
Hochbord

Sichere Fuhrung schwéacherer
Verkehrsteilnehmer (Altere / Kinder)

Parken am Fahrbahnrand mdglich

Zigige Fiuhrung des Radverkehrs
durch Verzicht auf Absenkungen
(Stichwort: E-Bike)

Gute Sichtbeziehungen

T

Straflen.niw.

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

Nachteile

Sichtverhaltnisse am Knotenpunkt mit
der Kirchstral3e

Notwendiger Entfall des
Baumbestandes

Fuhrung schwacherer
Verkehrsteilnehmer (Altere / Kinder)
auf der Fahrbahn

Schlechtes Sicherheitsniveau, bei
Umleitungsverkehr der A31

Parken nicht erlaubt

Notwendiger Entfall des
Baumbestandes (ca. 95%)

-> Fazit: In der Summe ist das Sicherheitsniveau fur den nichtmotorisierten Verkehr beim kombinierten Geh-/Radweg
hoher, so dass Variante 1 favorisiert und weiterverfolgt wird!
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3. Herleitung der Breiten aus den gultigen Vorschriften fir die Vorzugsvariante

Breiten gem. Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen — Ausgabe 2006 (RASt06)

Grundstiicksgrenze

4,00
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

6,50

verfugbare Breiten im Seitenbereich bis zum Baumbestand

3,25m

l0s_m-nl 0o

o

Im Mittel fehlt ca. 1 Meter !
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Landesbetrieb StraBienbau Nordrhein-Westfalen

Anwendungsbereich

Fahrbahnbreite
HauptverkehrsstraBen

Fahrbahnbreite
ErschlieBungs-

strafien
Regelfall 6.50 m~) 4,50 m-5,50 m
'
mit Linienbusverkehr 6.50 m™} 6,50 m
i

vorzusehen.

*)  Bei diesem Mabl sind in der Regel benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen

##) gz, B. ausschlieBlich ErschlieBungsfunktion

#%#%) nicht neben Parkstreifen mit hduvfigen Parkwechseln

Maximal vertragliche Seitenraumbelastung Fuli-

ganger und Radfahrer in der S|::li|2enstum:|e*l

Erforderliche Breite zuziiglich Sicherheitstrennstreifen

70 (Fg+R)'h

= 2,50 m-3,00 m

100 (Fg+R)/h

= 3,00 m-4,00 m

150 (Fg+R)/h

= 4,00 m

*) Der Anteil der Radfahrer an der Gesamtbelastung soll dabei ein Drittel nicht Oberschreiten

Abstand Sicherheitsraum
vom Fahrbahnrand 0,50 m
vaon parkenden Fahrzeugen in Ldngsaufstellung 0,75 m
von parkenden Fanrzeugen in Schrag- oder Senkrecht-
0,25 m
aufstellung
von Verkehrsraumen des Fubgangerverkehrs 0,25 m
von Gebduden, Einfriedungen, Baumscheiben, 0.25 m
Verkehrseinrichtungen und sonstigen Einbauten !
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4 . Poten tl a.I fu r G r U n an I ag e n Landesbetrieb StraBienbau Nordrhein-Westfalen

kombinierter Geh-/Radweg: Potentialflachen fir Griinanlagen

) | \
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{
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4. Potential fur Grinanlagen

Neuanpflanzung von Einzelbaumen

HUNO \ I

HUNO

HUNO

HUNO

Quadro-2

max. PllanzéfinungsgroBe
und Wurzelballen-©
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Landesbetrieb StraBienbau Nordrhein-Westfalen
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4 . Poten t I aI fu r G r U n an I ag e n Landesbetrieb StraBienbau Nordrhein-Westfalen

kombinierter Geh-/Radweg: Neuanpflanzung von Einzelbaumen

|

ca. 4 Einzelbdume i - "
ca. 3 Einzelbdume I
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5. Aktuelle Lageplane Ortsdurchfahrt

Stra3en.new.
Landesbetrieb StraBienbau Nordrhein-Westfalen
kombinierter Geh-/Radweg

Tahalln 44: HirL

Fahebahnen mit Zwischenbreiten el an
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Davon 69 Linksabbieger Richtung : T N
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5. Aktuelle Lageplane Ortsdurchfahrt Lsdt[ablsﬂfgnththH

kombinierter Geh-/Radweg

-

Haltestellen
auf der Fahr-
bahn
Haltestellen-
kaps

Aufgrund der Sichtverhaltnisse:
Erhalt der Haltebucht ¢

an Hauptverkehrsstraken boNg
zeiten und Uberschreitung der 3
zen von Haltestellen auf der FahrbaF
Haltestellenkaps

Bushalte-

Derzeitige Nutzung privater Flachen als Geh-
/Radweg + Engstelle

—~
Nutzung offentlicher Flachen
drch Anlieger ‘

Sichtbehinderung durch Gebaude

",’P‘ § i T
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5. Aktuelle Lageplane Ortsdurchfahrt Lsdt[cgsﬁﬁmzlhwu
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5. Aktuelle Lageplane Ortsdurchfahrt Lsdt[cgsﬁﬁmzlhwu

kombinierter Geh-/Radweg

| Baumbestand muss entfallen

2 il
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