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Anliegerversammlung zur Erneuerung der Ortsdurchfahrt B 474 im Teilbereich Coesfelder
Strale/Legdener StraRe am 30.06.2021 in der Zweifachsporthalle im OT Osterwick

Beginn: 18.00 Uhr
Ende: 20.10 Uhr

Teilnehmende:
Anlieger*innen der Coesfelder Str./Legdener Str. u.a. Siehe Anlage | (Anwesenheitsliste)

Von der Verwaltung: Burgermeister Gottheil
Frau Brodkorb, Fachbereichsleiterin

Herr Wibbelt, Produktverantwortlicher
Unterzeichnerin

Vertreter des Landesbetriebes Strallen.NRW; Herr Pier, Abteilungsleiter
Herr ERIling
Frau Wischeloh

Burgermeister Gottheil eréffnet die Anliegerversammlung und begrift die rd. 50 erschienenen
Anwohner*innen (Anlage 1), die Vertretungen von Straen.NRW und von der Gemeindeverwal-
tung. In einer kurzen Vorstellungsrunde erklarten die Vertreter‘innen von StraRen.NRW und von
der Verwaltung ihre Aufgabengebiete und ihre Zustandigkeiten.

Anlass dieser Anliegerversammlung ist die Vorstellung der Erneuerung der Ortsdurchfahrt B 474
im Teilbereich Coesfelder Strale/Legdener Stralle im Ortsteil Holtwick. Die Anliegerversammlung
dient dazu, die Eigentimer*innen friihzeitig an der AusbaumalRnahme zu beteiligen, um entspre-
chende Vorschlédge, Winsche und Anregungen zu &uern und berlicksichtigen zu kénnen. Des
Weiteren kdnnen hier Fragen zur beitragsrechtlichen Veranlagung beantwortet werden.

Um den Beitragszahler/n*innen eine 50%ige Landesférderung zu ermdglichen, ist es seit dem
01.01.2020 mit dem neu eingefiihrten § 8a Kommunales Abgabengesetz NRW (KAG NRW) erfor-
derlich, die Burger*innen in Form einer Anliegerversammiung Uber die MaRnahme und tber die
moglichen Beitrdge zu informieren.

Vom Landesbetrieb Stralen.NRW ist ein Entwurf der StraRenausbaumaflnahme, der Informatio-
nen Uber Strallenverlauf, aufgeteilt in Abschnitten, sowie Uber die verschiedenen Ausbauvarianten
gibt, erarbeitet worden. In Form einer PowerPoint-Prasentation (Anlage Il) hat Herr ERling die
StralBenbaumalinahme vorgestellt.

Die Ausgangslage stellt sich folgendermafRen dar. Die MaRnahme beginnt mit einer Gesamtldnge
von rd. 1 km in Héhe der ehemaligen Gaststatte ,Haus Eissing“, Coesfelder Str. 18 und endet im
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Einmundungsbereich zur Handwerkerstrae mit dem Moébelhaus Heuer. Die Einmindungsberei-
che zur ,Handwerkerstrale“ am Ende und zur StralRe ,Ollen Kamp* am Anfang werden gleichzeitig

erneuert und angeglichen.

Herr ERBling verdeutlicht, dass aufgrund der hohen Frequentierung (letzte Z&hlung in 2015: rd.
9.000 Kfz und rd. 600 Fahrzeuge Schwerlastverkehr am Tag) die Bundesstrale, die gleichzeitig
auch Bedarfsumleitung der A 31 ist, so hohe Schaden aufweist, dass ein dringender Bedarf be-
steht, die B 474 in diesem Teilbereich von Grund auf zu erneuern. Gleichzeitig weist der Geh-
/Radweg durch den Baumwurzelwuchs so starke Unebenheiten auf, dass auch dieser der Erneue-

rung bedarf.

Durch das Ingenieurbtiro NTS aus Munster sind vier Varianten eines méglichen Ausbaus erarbeitet
worden:

Variante 1: Getrennter Geh-/Radweg mit
- 3,25 m Fahrstreifen
- 0,50 m Sicherheitsstreifen
- 1,60 m Radweg
- 0,30 +1,80+0,25 =2,35 m ca. Gehweg

Variante 2: Gemeinsamer Geh-/Radweg mit
- 3,25 m Fahrstreifen
- 0,50 m Sicherheitsstreifen
- 2,50+0,25=2,75 m ca. Geh-/Radweg

Variante 3: Radfahrschutzstreifen mit
- 5,00 m Fahrbahn
- 1,50 m Schutzstreifen
- 1,80+ 0,25 =2,05m ca. Gehweg

Variante 4: Radfahrstreifen mit
- 3,25 m Fahrbahn
- 1,85 m Schutzstreifen
- 1,80+ 0,25 =2,05 m ca. Gehweg

Nach Abwégung aller Vor- und Nachteile in der Summe ist das Sicherheitsniveau flr den nichtmo-
torisierten Verkehr beim kombinierten Geh-/Radweg héher, so dass Variante 2 (im Folgenden jetzt
Variante 1) favorisiert und weiterverfolgt wird.

Burgermeister Gottheil ergénzt, dass dieser Planentwurf auch dem Planungs-, Bau- und Umwelt-
ausschuss im Sinne eines ,internen Arbeitsgesprachs® im nichtéffentlichen Teil ohne Beschluss-
fassung vorgestellt worden ist. Auch die Ausschussmitglieder haben sich fiir die jetzige Variante 1
ausgesprochen, da die andere Variante potentiell zu gefahrlich ist.

Bei der Variante 1 gibt es in dem Teilbereich Coesfelder/Legdener StralRe verschiedene Méglich-
keiten, um Flachen fur Grinanlagen auszuweisen, da der bisherige Baumbestand aufgrund des
Wurzelwuchses entfernt werden muss. Hierzu meldet sich Herr Pfannenschmidt und verdeutlicht,
dass er keine Baume in HOhe seines Imbissbetriebes Coesfelder Str. 3 haben modchte. Sowohl
Herr ERIling als auch Frau Brodkorb versichern ihm, dass dieser Wunsch bei den Planungen Be-
rucksichtigung findet.

Ratsmitglied Weber fragt nach der Anzahl der Bdume, die geféllt werden miissen und wie der Wert
der Bdume nach der Methode ,Koch* ermittelt wurde. Herr ERIling erlautert, dass es sich um 40
Béume handele, die geféllt werden. Laut Rickfrage bei der Unteren Naturschutzbehérde des Krei-
ses Coesfeld ist dieser Baumbestand nicht hochwertig, ein Ausgleich ist hierfur nicht notwendig.

Es ist schwierig allen gerecht zu werden, so Burgermeister Gottheil. Die einen méchten die Baume
gerne behalten und die anderen mdchten, dass sie geféllt werden. Fakt ist, dass die Wurzeln die-
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ser Baume die Kraft haben, die Pflasterung hochzuheben. Dieses birgt Gefahren insbesondere fir
FuBgénger*innen mit Rollatoren, Rollstuhlfahrerinnen, Personen mit Kinderwagen, usw. In der
Vergangenheit sind aus Sicherheits- bzw. Krankheitsgriinden bereits zwei Baume gefallt worden.
Diese Baumstimpfe (auch die aus Verkehrssicherheitsgriinden entfernten Bdume an der Zufahrt
von der B 474 in den Dreihook) werden in absehbarer Zeit ausgefrast und entfernt. Um hier nicht
weiter mit einer ,Flickschusterei* zu agieren, ist es verantwortbar, neue Badume zu pflanzen, ohne
die Fehler der Vergangenheit zu wiederholen. Hierzu gibt es Optionen, an anderen Stellen wieder
Baume zu pflanzen, z. B. in Vorgarten. Falls dieses nicht gewlinscht ist, gibt es halt weniger

Baumbestand.

Die Anwohnerin der Legdener Stral3e, Frau Gehling begrif3t die Entfernung der Baumstiimpfe.

Herr ERIling erlautert weiter, dass es bei der Neuanpflanzung von Baumen die Méglichkeit des Ein-
baus eines Unterflurbaumrostes gibt. Unterflurbaumroste sind ein optimales Abstutzsystem fir
Baumscheiben und verhindern eine Erdverdichtung oder Einengung im Wurzelbereich. Hierflr
eignen sich insbesondere die Baumarten WeiRdorn, S&ulenhainbuche, Kornellkirsche, Feldahorn

oder Purpurerle.

In dem Teilbereich Coesfelder/Legdener Stralie gegentber dem Discounter (Legdener Str. 2) be-
findet sich eine Haltestellenbucht. Aufgrund der Sichtverhaltnisse bleibt diese erhalten. Sie wird
nur dahingehend baulich veréndert, dass es nicht mehr méglich sein wird, diese Bucht aus Rich-
tung Legden kommend als Rechtsabbiegerspur nutzen zu kénnen. Hier gibt Herr Berkemeyer,
wohnhaft hinter der Haltestelle und gleichzeitig von Beruf Busfahrer, zu bedenken, dass die Omni-
busse dann nicht mehr gentigend Platz in der Haltebucht hatten und teilweise auf der Stralle ste-
hen wiirden. Herr ERling sichert eine Uberpriifung zu.

Ein weiterer Knotenpunkt in diesem Teilbereich ist die Ecke Legdener StralRe/Kirchstrale. Das
vorhandene Gebdude (ehemals Munstermann/Cafe Nonsens) behindert ein Einsehen in die Ver-
kehrsfihrung. Diese Tatsache, so ERling, kann baulich auch nicht verandert werden. Frau Gehling
von der Legdener Stralle regt an, auf der gegeniber liegenden Strallenseite einen Verkehrsspie-
gel aufzusetzen. Herr Pier erklart, dass ein Verkehrsspiegel in diesem Bereich keinen Sinn macht,
da es sich bei diesen Spiegeln um Hohlspiegel (parabolische/halbrunde Form) handelt. Hierbei
kann die Entfernung nicht realistisch wieder gegeben werden.

Nach Beendigung der Prasentation durch StraBen.NRW stellen die Anwohner*innen weitere Fra-
gen zur Planung und zum MaRnahmenverlauf.

So fragt Herr W. Hackenfort nach der Art der Gehwege und in welcher Form die Absenkungen der
Hochborde erfolgen. Hierzu préasentiert Herr ERling ein Foto einer Strale bzw. eines Gehweges,
bei dem nur der Hochbord gesenkt worden ist und der Gehweg in einer Ebene geblieben ist.

Frau Gehling weist darauf hin, dass die Gullis so geplant werden miissen, dass es zukunftig beim
Uberfahren der Gullis keine Gerdusche mehr gibt. Herr ERling versichert, dass bei der Herstellung
der Fahrbahn dieses beachtet wird.

Auch Herr M. Hackenfort méchte bezuglich der durch den Verkehr verursachten Lautstarke wis-
sen, ob als Fahrbahnbelag ein Flisterasphalt aufgetragen wird. Hierzu erldutert Herr Pier, dass
Flusterasphalt erst ab einer Geschwindigkeit von 50 km/h aufwarts genommen wird und dieser
innerorts nicht vorgesehen ist.

Weiterhin regt Herr M. Hackenfort an, die Blitzanlage an der Legdener Strake im Zuge der MaR-
nahme beidseitig zu installieren. Da dieses in den Zustandigkeitsbereich der StraRenverkehrsbe-
hérde des Kreises Coesfeld fallt, kann Herr Pier hierzu keine Angaben machen. Birgermeister
Gottheil nimmt die Anregung auf und wird sie an den Kreis Coesfeld weitergeben. Sobald es hierzu
Antworten gibt, werden die Informationen entsprechend weitergegeben.
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Auch der Anwohner Herr Hafemeister bestétigt die Geschwindigkeitstiberschreitungen und begriidt
den Vorschlag von Herrn M. Hackenfort.

Auch fragt Herr M. Hackenfort nach der Méglichkeit, den Radweg zukiinftig in beide Richtungen
nutzen zu kénnen. Herr Pier erldutert, dass der Radweg hier nur in eine Richtung befahren werden

darf.

Ratsmitglied Weber gibt an, dass es eine Richtlinie gibt, die besagt, dass Bundesstralten auch
eine Fahrbahnbreite von nur 5,50 m und nicht 6,50 m mussen. Herr Pier verneint diese Annahme
und erklart, dass es hierfur, also fir die schmalere Breite von 5,50 m, keine Richtlinie gibt.
Burgermeister Gottheil weist ergdnzend auf die Einfahrt in das Baugebiet ,Nordwestlich der Holt-
wicker Stralle” im OT Osterwick hin. Dort hat der Rat die Breite der Strafte mit 6,50 m beschlos-
sen. Er gibt zu bedenken, dass man bei einer Bundesstralle nicht weniger fordern sollte.

Ratsmitglied Mensing schldgt vor, den Schutzstreifen als Grasnarbe zu verfestigen und/oder zwi-
schen Fahrbahn und Geh-/Radweg einen Grinstreifen zu pflanzen. Bei den vielen Zufahrten sind
beide Vorschlage nicht zielfiUhrend, da nicht viel Flache Ubrig bleibt, so Herr Pier.

Die Grinstreifen in der Osterwicker Stral’e im OT Darfeld wirken zwar gut, ergénzt Blrgermeister
Gottheil. Sie sind auf Anregung der Blrger*innen gemacht worden, verbergen aber den Nachteil,
dass eine Sichtbehinderung durch schnell wachsendes Grin entsteht.

Im Hinblick auf den starken Baumwurzelwuchs fragt Herr W. Hackenfort, ob hierdurch auch Ver-
sorgungsleitungen beschéadigt worden sind und diese gleichzeitig mit der MaRnahme erneuert
werden. Ein gemeinsamer Termin mit den Versorgern hat noch nicht stattgefunden, erlautert Herr
Pier. Es wird aber gepruft, inwieweit die Leitungen eventuell erneuert werden missen.

Auch wenn flr die Erneuerung der Wasserleitung hierfur in diesem Jahr keine Haushaltsmittel zur
Verfigung stehen, wirde die Wasserleitung bei Bedarf teilweise oder in Ganze erneuert werden,
erganzt Burgermeister Gottheil.

Ein groRes Interesse besteht beim Ablauf der StraRenbaumalnahme. Diesbeziiglich fragen die
Anwohner*innen Wansing, Heuer, Pfannenschmidt, Klopper, Hemker, Faulhaber und Munster-
mann nach dem zeitlichen Ablauf der MaRnahme und, ob es hierbei zu Sperrungen der StraRe
kommen wirde, die sich negativ auf die Gewerbetriebe auswirken wirden.

Herr Pier von Strallen.NRW erklart, dass es noch keinen genauen Bauzeitenplan gibt. Zunéchst
muss die MaRnahme in die Planung gehen, dann missen Gesprache mit den Versorgern stattfin-
den, um alle Gewerke aufeinander abzustimmen. Danach geht es in die Ausschreibung. Hier wird
die Baustellenverkehrsfuhrung festgelegt. Bei einer halbseitigen Sperrung dauert die MaRnahme
langer als bei einer Vollsperrung. Fest steht, dass im Jahr 2022 mit der MaRnahme begonnen wird
und alle betroffenen Anlieger*innen separat rechtzeitig informiert werden.

Herr Pier rdumt zwar Einschrénkungen ein. StraRen.NRW versucht aber, durch die Bildung von
Bauabschnitten und eines Umleitungskonzeptes die Einschréankungen so ertraglich wie méglich zu
gestalten.

Die Gewerbetreibenden Faulhaber und Pfannenschmidt betonen noch einmal, dass eine Vollsper-
rung geschaftsschadigend ware. Auch die Herren Heuer und Kldpper haben Sorge, dass sich die
Sperrungen negativ auf die Gewerbebetriebe auswirken und der Zeitrahmen der MaRnahme nicht
eingehalten werden kann.

Im Hinblick auf die Sperrungen weist der Anwohner und Busfahrer Herr Kieckhéfer, auf die Stre-
ckenfihrung der Linienbusse hin. Hier versichert Herr Pier, dass mit den jeweiligen Busunterneh-
men die Umleitungsstrecke sowie die Ersatzhaltestellen abgestimmt werden.

Ratmitglied Mensing fragt an, ob es eine neue Pflasterung gibt oder, ob das alte Pflaster wieder
verwendet wird. Des Weiteren réat er dazu, in der Bauphase einen Schillerlotsendienst einzurich-
ten.
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Blrgermeister Gottheil nimmt die Anregung von Herrn Mensing mit; er kann sich eine solche Un-
terstlitzung fur die Bauzeit vorstellen, falls sich Personen fir den Schulerlotsendienst finden soll-
ten.

Hier Pier erlautert, dass die alte Pflasterung nicht mehr eingesetzt wird. Bei der neuen Pflasterung
handelt es sich um ein phasenfreies (fugenfreies) Pflaster, welches dann ruckelfrei ist.

Auch eine Asphaltierung des Geh-/Radweges, so wie die Anwohnerin Frau Schriewer nachfragt,
verbirgt hier Probleme. Bei nachtraglichen Reparaturen musste die Asphaltierung aufgefrast wer-
den.

Bei den Einfahrten werden Anrampungssteine verbaut. Bei den kombinierten Geh-/Radwegen be-
steht die Pflasterung in einem Farbton, bei der getrennten Bauweise wiirde man die Pflasterung
des Geh- und Radweges in unterschiedlichen Farben verbauen.

Zum Ende des ersten Teils ergénzt Burgermeister Gottheil, dass die Baumfallarbeiten bereits in
der Zeit von Oktober 2021 bis Februar 2022 erfolgen werden und die aus friheren Baumentfer-
nungen noch vorhandenen Baumstimpfe jetzt in absehbarer Zeit entfernt werden.

Ein genauer Baubeginn kann zu diesem Zeitpunkt nicht genannt werden, dieser hangt auch von

der Ausschreibung ab.

Der zweite Teil der Anliegerversammlung befasst sich mit der beitragsrechtlichen Seite der Stra-
Renbaumalnahme.

Hierzu erlautert Burgermeister Gottheil, dass die Kosten fir die Herstellung des Geh- und Radwe-
ges auf die Anlieger*innen und die Gemeinde Rosendahl aufgeteilt werden. Die gesetzliche Grund-
lage ergibt sich aus dem Kommunalen Abgabengesetz NRW (KAG NRW) i.V.m. der Strallenbau-
beitragssatzung der Gemeinde Rosendahl.

Infolgedessen ergibt sich zweifelsfrei, dass die Gemeinde Rosendahl das Recht anzuwenden hat
und demzufolge Beitrage erheben muss. Dieses verdeutlicht Blirgermeister Gottheil in dieser An-
liegerversammlung noch einmal, dass er - wie ihm in Leserbriefen und sozialen Medien unterstellt
wird - sich bzw. die Gemeinde nicht mit diesen Beitrdgen bereichern méchte. Er macht klar, dass
man auf diese Beitrage nicht verzichten darf, ansonsten wirde er sich rechtlich angreifbar machen.
Er wirde ndmlich dann auf Einzahlungspotentiale fir die Gemeinde Rosendahl verzichten.

Sollte es gewollt sein, dass keine Stralenbaubeitrdge mehr erhoben werden, misste der Gemein-
derat hierzu die StraRenbaubeitragssatzung éndern.

Insbesondere sind bei dieser MalRnahme die Vorteile zu nennen. Da ist zum einen die Partner-
schaft mit dem Landesbetrieb StralRen.NRW, die die Planung, die Ausschreibung sowie die Baulei-
tung Ubernimmt. Die hierfur entstehenden Kosten Gibernimmt der Landesbetrieb. Durch die Blinde-
lung entstehen ein gréReres Leistungsvolumen und eine gréRere Leistungseinheit. Dadurch kén-
nen bei den Ausschreibungen wirtschaftlichere Preise erzielt werden.

Zum anderen werden die Anlieger*innen durch den seit dem 01.01.2020 neu eingefiihrten § 8a
KAG NRW mit einer halftigen Férderung des Landes NRW bei ihren Beitragen entlastet.

Anhand einer PowerPoint-Prasentation (Anlage lll) stellt Birgermeister Gottheil die beitragsrechtli-
che Seite der Mallnahme vor.

Er fuhrt aus, dass die Kosten flr die MaBnahme gespalten werden in Teileinrichtungen. Die Kosten
fur die Teileinrichtung Fahrbahn der B 474 werden vom Landesbetrieb getragen. Hierfir miissen
die Grundstickseigentimer*innen keine Beitrdge zahlen. Die Erneuerung der Teileinrichtung Stra-
Renbeleuchtung erfolgt im Rahmen der anderen MaRnahme ,Umristung der StraRenbeleuchtung
auf LED". Daher ergeben sich bei der Erneuerung der Ortsdurchfahrt hier auch keine (erneuten)
Beitrage.

Die Kosten fur die Teileinrichtung des Geh-/Radweges sind gemal des KAG NRW in Verbindung
mit der StralRenausbaubeitragssatzung der Gemeinde Rosendahl beitragspflichtig. Diese Kosten
werden, wie bereits erwahnt, aufgeteilt auf die Anlieger*innen und auf die Gemeinde Rosendahl.
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Bei der BundesstralRe 474 handelt es sich um eine HauptverkehrsstralRe. Nach der StraRenbaubei-
tragssatzung der Gemeinde Rosendahl liegt der Beitragssatz fur die Herstellung eines Geh-
/Radweges fur die Anlieger*innen bei 70 %, wobei 50 % vom Land NRW geférdert werden. Dem-
zufolge liegt der Beitragssatz dann nur noch bei 35 %. Der gemeindliche Anteil betragt 30 %.

Mit Hilfe eines fiktiven Beispiels stellt Blirgermeister Gottheil die maRgeblichen Berechnungsfakto-
ren dar. Grundlagen fiir die Berechnung sind die Grundstiicksflache, der Faktor der Geschossig-
keit sowie der Nutzungsfaktor, z. B. fur Gewerbe. Er betont noch einmal, dass es sich hierbei um
ein fiktives Beispiel handelt und hieraus keine Anspriiche hergeleitet werden kénnen.

Der Anwohner Herr Werschméller, dessen Grundstlick sowohl an der Legdener Strale als auch
von der StraRe Am Holtwicker Ei erschlossen wird, erkundigt sich nach der Berechnungsweise bei
einem Grundstiick, das an zwei Stralen liegt und wie bei unbebauten Grundstiicken gerechnet
wird. Birgermeister Gottheil erldutert, dass hier die 2-StraRen-ErméaRigung zum Tragen kommt,
sprich ErmaRigung des Beitrages auf 60 % je Stralenbezugspunkt. Bei unbebauten Grundstlicken
zielt die Berechnung des Beitrages auf die mégliche Bebauung ab.

Erst nach Vorlage der Schlussrechnung und nach Abnahme der Stralenbaumaflnahme sowie
nach Vorlage des Férderbescheides werden die Veranlagungsbescheide fir die Anlieger*innen

erlassen.
Sollte es dann nicht méglich sein, den Beitrag in einer Summe zu zahlen, weist Birgermeister

Gottheil auf die Méglichkeit der Stundung oder der Ratenzahlung hin.

Auf die Frage von Herrn M. Hackenfort, ob auch die Kosten der eventuellen Erneuerung der Ver-
sorgungsleitungen von den Anlieger*innen getragen werden mussten, erklart Burgermeister Gott-
heil, dass diese Kosten aufgrund der Konzessionsvertrage von den Versorgern (Strom, Gas) bzw.
von der Gemeinde (Wasser, Abwasser) getragen werden.

Zum Schluss weist Blirgermeister Gottheil noch einmal darauf hin, dass es doch das Ziel aller Be-
teiligten ist, diese Ortsdurchfahrt verniinftig zu gestalten.

Gegen 20.10 Uhr schliet Burgermeister Gottheil die Anliegerversammlung und bedankt sich bei
den Anlieger/n*innen fur ihr Erscheinen und fir das rege Interesse.

Kenntnis genommen:

Brodkorb Gottheil
Fachbereichsleiterin Blrgermeister






