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Verkehrsbelastung Hauptstraße / Holtwicker Straße:                                                        3.800 - 5.600 Kfz DTV 
Verkehrsstärke (Spitzenstunde) je nach Knotenpunkt                                              zwischen 550 und 812 Kfz/h 

Anteil zwischen KP 1 und 4 in den Spitzenstunden                                                     zwischen 36 % und 47 % 

Anteil Schwerlastverkehr (SV):                                                                                                   ca. 1,1 % - 1,8 %      
Anteil Durchgangsverkehr (SV):                                                                                                                 15,8 % 
Haupt betroffen von Durchgangsverkehr (SV):                                                                                              KP 4                                           
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Gestaltung der Hauptstraße

Mögliche Vorgehensweisen: 

A Planung mit bestehender Verkehrsbelastung 

B Reduktion der Verkehrsbelastung durch Erhöhung des „Widerstands” 

C Aktive Maßnahmen zur Reduktion des Durchgangsverkehrs

Verkehrskonzeption
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Gestaltung der Hauptstraße

B Reduktion der Verkehrsbelastung durch Erhöhung des „Widerstands” 

Bauliche Maßnahmen:  
• Baumtore 
• Bus Kapps 
• Aufpflasterungen 
• Straßenverkehrsrechtliche Anordnungen (z.B. verkehrsberuhigter Geschäftsbereich, Fahrradstraße)
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Gestaltung der Hauptstraße

B Reduktion der Verkehrsbelastung durch Erhöhung des „Widerstands” 

Bauliche Maßnahmen:  
• Baumtore 
• Bus Kapps 
• Aufpflasterungen 
• Straßenverkehrsrechtliche Anordnungen (z.B. verkehrsberuhigter Geschäftsbereich, Fahrradstraße)

Potenzial  
Reduzierung Durchgangsverkehr: ca. 30 % 

Quelle: OpenStreetMap
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C Aktive Maßnahmen zur Reduktion des Durchgangsverkehrs:  

• Sperrung der Ortsdurchfahrt in Teilbereich 
Ziel: – Reduzierung Durchgangsverkehr  
        –  möglichst geringe Beeinträchtigung der lokalen Verkehre 
        –  nachhaltige Stärkung der Aufenthaltsqualität 
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Gestaltung der Hauptstraße

C Aktive Maßnahmen zur Reduktion des Durchgangsverkehrs: 

S 1 Holtwicker Straße  
• Keine Wendemöglichkeit, Sperrung am Kreisverkehr nicht möglich 
• Ausweichstrecke Midlicher Straße 
• Keine Auswirkungen auf Verkehre aus östlicher Richtung  
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Gestaltung der Hauptstraße

C Aktive Maßnahmen zur Reduktion des Durchgangsverkehrs: 

S 2 Durchfahrtsverbot Holtwicker Straße / Hauptstraße  
• Keine Auswirkungen auf Verkehre aus östlicher Richtung 
• Erhebliche Auswirkungen auf innerörtliche Verkehre  

Verschlechterung der Erreichbarkeit des Ortskerns für westliche Wohngebiete / Gewerbegebiet 

Verkehrskonzeption
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Gestaltung der Hauptstraße

C Aktive Maßnahmen zur Reduktion des Durchgangsverkehrs: 

S 3 Durchfahrtsverbot Hauptstraße am Kreisverkehr (m. Ausnahme Busverkehr) 
• Ost-West Durchfahrt durch Ortskern wirksam unterbunden 
• Gute Erreichbarkeit des Ortskerns für alle Siedlungsflächen 
• Keine Sackgasse  

Verkehrskonzeption
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S 3

C Aktive Maßnahmen zur Reduktion des Durchgangsverkehrs: 

S 3 Durchfahrtsverbot Hauptstraße am Kreisverkehr (m. Ausnahme Busverkehr) 

Quelle: OpenStreetMap
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Gestaltung der Hauptstraße

C Aktive Maßnahmen zur Reduktion des Durchgangsverkehrs: 

S 3 Durchfahrtsverbot Hauptstraße am Kreisverkehr (m. Ausnahme Busverkehr) 

Aber: Verkehrsverdrängung insbesondere für Ziel- und Quellverkehr schwer prognostizierbar! 
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Gestaltung der Hauptstraße

C Aktive Maßnahmen zur Reduktion des Durchgangsverkehrs: 

S 3 Durchfahrtsverbot Hauptstraße am Kreisverkehr (m. Ausnahme Busverkehr) 

Vorschlag 
Verkehrsversuch: Temporäre Sperrung der Hauptstraße westl. des Kreisverkehrs 
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Gestaltung der Hauptstraße

C Aktive Maßnahmen zur Reduktion des Durchgangsverkehrs: 

S 3 Durchfahrtsverbot Hauptstraße am Kreisverkehr (m. Ausnahme Busverkehr) 

Vorschlag 
Verkehrsversuch: Temporäre Sperrung der Hauptstraße westl. des Kreisverkehrs 
(Dauer ca. 6 Wochen) 

Zählstellen: 

• Elsen  

• Brink  

• Baumberger Straße  

• Schöppinger Straße  

• Lengers Kämpchen  

• Fabianus Kirchplatz  

• Midlicher Straße  

• Gartenstraße.  
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Gestaltung der HauptstraßeAblauf der ersten Planungsphasen

Auftakt Auftakt- und Abstimmungsgespräch

PHASE I: 
Bestandsanalyse (LPH I)

Bestandsaufnahme  
Nutzungen I Ortsbild I Verkehr I Freiraum…… 

Verkehrsuntersuchung 

PHASE II: 
Leitbild – Ziele

PHASE III: 
Vorentwurf (LPH II)

Erarbeitung von 3 Planungsvarianten  

Phase IV: 
Politik 

1. Bürgerbeteiligung /Bürgerspaziergang 
Diskussion grundsätzlich möglicher Varianten - Verkehrskonzeption

Beschluss der Vorzugsvariante

2. Bürgerbeteiligung  
Diskussion Planungsvarianten 

Ausarbeitung Entwurf der Vorzugsvariante
Phase V: 

Entwurf (LPH III / IV) 

Verkehrsversuch
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